Stadsutbyte — Rena resan

Stadsutbytet ar ett klusternatverk for de fyra storsta kommunerna inom de l1an som ar med i
projektet (Orebro, Linkdping, Norrképing och Eskilstuna). Fokuset pa i stadsutbytet &r
kunskaps- och erfarenhetsutbyte genom digitala traffar samt studiebesok hos varandra.

Bakgrund och syfte

Orebro kommun visade intresse dver att starta ett specifikt samarbete for de stérsta kommunerna i
projektet. Detta da det ibland kan vara svart att hitta partner att dela sina utmaningar inom det egna
lanet. De fyra stérsta kommunerna sattes darfér ihop da de har liknande forutsattningar att arbeta
med fragan hallbar mobilitet. En férsta kontakt inleddes i september 2020 och en férsta digital traff
skedde under senhésten for att gemensamt bestamma om formen for utbytet. Se bilaga 1 for vilka
som kontaktades initialt.

Efter diskussion mellan medlemskommunerna etablerades ett startupplagg for natverket
som bestod av 4 fysiska traffar, ett i varje kommun, samt 12 mindre digitala traffar (om 2h
vardera) som alla intraffade under de forsta tva aren (2021 till 2022). De fysiska traffarna
bestod av studiebesok och delande av lardomar, goda exempel och hinder kopplat till
hallbar mobilitet. De digitala tréffarna delades in i olika teman sasom parkeringar,
mobilitetshubbar, RVU, mobilitetsutredning, bostadsbolag, elektrifiering, laddpunkter och
cykelgater.

Utéver motena och traffarna togs aven en enkatundersokning fram tillsammans med
kommunerna som undersékte hur invanarna i de fyra kommunerna vill att stdderna ska se
ut avseende mobilitet och bilarnas plats i staden. Efterfragan pa undersékningen uppstod
genom de diskussioner som genererats i natverket. Mer om enkatundersokningen beskrivs i
nasta del.

Syftet med natverket och traffarna ar att skapa en mojlighet for samverkan och samarbete
mellan kommunerna for att gemensamt férbéattra och utveckla arbetet med hallbar
mobilitet. Pa sa vis ska kommunerna fa mer handlingsutrymme for att kunna skapa
férandringar som underlattar for invanarna att resa hallbart vilket i sin tur ska 6ka det
hallbara resandet i de tre ldnen.

Delmal:

> Ett samarbete har etablerats kring hallbara resor mellan 25 organisationer fran olika
sektorer under projekttiden



Genomforande

2020

Méte 1 — november

Under det forsta motet fick alla kommuner presentera sig sjalva och beratta vilka projekt de har pa
gang i kommunen och vilka utmaningar de star infor. Efter presentationerna foljde en diskussion om
vilka fragor/utmaningar som var relevanta att férdjupa sig for kommande traffar.

Efter det forsta motet skickades en enkét ut dar de medverkande fick rosta pa vilka mnen/tema de
skulle vilja och de hade daven mojlighet att komplettera med egna forslag. Utifran denna enkat
bestamdes det att till en borjan fokusera pa parkeringsfragan och mobilitetshubbar. Se bilaga 2 for
resonemang kring struktur och amnen.

Detta var den struktur som bestamdes utifran motet:

Det vi kom fram till under métet dr att vi vill ha heldagstrdffar fysiskt vilket kommer resultera i 4
fysiska tréffar under 2 Gr (2021 och 2022). De fysiska trdffarna blir bade studiebesék och méjlighet
fér méten. Mindre digitala trdffar (max 2h) kommer édven anordnas pa de dmnen som vi tillsammans
kommer fram till. Vissa digitala méten kan dven ha externa gdster som berdttar om goda exempel,
vissa méten kan dven vara relevanta fér andra interna funktioner som vi anser dr relevanta fér att fa
en bra diskussion. Cirka 2-3 digitala trdffar/ar

2021

Under 2021 hélls fyra digitala traffar och dven ett studiebesdk kunde genomféras i Orebro i oktober.
Arbetet for enkatstudien startades daven upp. Mer om enkatstudien gar att ldsa i den sista delen av
denna utvardering.

Méte 2 - januari
Utbytets forsta tema dr parkering. Amnet var uppdelat i tre huvudfragor:

e Parkering i befintliga omraden
e Parkering i nyproduktion
e Infarts- eller pendlarparkeringar

Traffen borjade med en runda dar kommunerna beskrev nuldget kort och stor del av motet
anvandes till diskussion.

Mote 2 — mars

Fokus pa motet var dels att diskutera vidare kring hur vi ville att undersékningen hos invanarna
skulle se ut, vad vi ville ta reda pa och pa vilket satt undersoékningen skulle géras. Utéver detta
diskuterades amnet pendelparkering vidare dar kommunerna kort fick presentera hur de arbetade
med fragan idag och sedan anvandes stora delar av motet for fragor och diskussion.

Méte 3 — maj

Umea kommun och Uppsala kommun var inbjudna till traffen for att delge sina kunskaper och
erfarenheter av mobilitetshubbar. Efter detta la vi fokus pa att diskutera med varandra kring de
utmaningar som finns i kommunerna och vad som skulle kunna underlatta arbetet med
mobilitetshubbar.



Studiebesok 1, Orebro — Oktober

Vi méttes pa Citypassagen dir vi efter fika fick en introduktion i hur de arbetar med trafik i Orebro.
Vi gick dven veta mer om BRT-utbyggnaden samt om de markmalningar de gjort inom projektet pa
cykelbanorna. Efter detta fick vi en rundtur pa cykel dar vi tittade pa Castellums cykelgarage, fick se
ny cykelinfrastruktur, och fick se innergardar som byggts bade med fulla av parkeringar samt utan.
Efter lunchen fortsatte cykelturen och vi akte vidare till Karldalsallén och vidare sag vi BRT-
ombyggnaden och slutligen gatumalningarna vid Sveaparken.

Efter detta var vi tillbaka pa citypassagen dar det fanns utrymme for diskussion och fragor éver
dragningarna och besoket.

Mote 4 — december

Vi diskuterade kring RVU, bostadsbolag och mobilitetsutredning med Norrkopings arbete kring detta
som utgangspunkt. Aven detta moéte hade stort fokus pd mojlighet till diskussion. Under motet
diskuterade vi aven den kommande enkdtundersckningen.

2022

Stort fokus har lagts pa att skicka ut enkaten och fardigstalla resultat och analys fran denna. Under
april genomfordes dven ett studiebesok i Linkoping. | maj presenteras resultatet tillsammans med
Indikator som tagit fram och sammanstallt enkaten. | september genomfordes ett studiebesok i
Norrkoping och i oktober genomfordes ytterligare en digital traff.

Studiebes6k 2, Linképing — April

Vi moéttes pa stationen i Linképing dar alla fick l1ana varsin Linbike och efter det fick vi en guidad tur
pa Cykellanken som avslutades pa Campus Valla. Har delades gruppen i tva dar ena halvan forst fick
en guidning i Vallastaden och de andra fick aka med Ride the future-bussen, och sedan byttes de av.
Efter lunch samlades vi alla vid kontoret i Ebbepark dar Linkdpings kommun beradttade om deras
arbete med Viable cities, fardplan smart mobilitet, mobilitetshubbar, parkering och trafikstrategi.
Utover detta var dagen fylld av fragor och diskussion av deltagare som ville veta mer.

Studiebesék 2, Norrképing — September

Dagens boérjade med en stadsvandring tillsammans med stadsbyggnadsstrategen i centrum samt en
avstickare till Ostra promenaden som nyligen gjorts om. Lunchen intog pa spdrvagn som gav en
ytterligare guidning av staden. Eftermiddagen spenderas pa kontoret dar enk&ten utvirderades och
diskuterades. Det blev dven dragningar om Norrkopings trafikstrategi samt om Butangen och nya
resecentrum.

Mote 5 — oktober

Fokus lag pa laddpunkter och var ett samarbete mellan Rena resan och systerprojektet Fordon och
Drivmedel. Projektet ReDriv var dven med och presenterade. Amnen som diskuteras var bland annat
utbyggnadsstrategier, forhallningssatt till laddplatser pa allman platsmark samt samverkan.

2023

Fokus 2023 var att avsluta och utvardera stadsutbytet samt att genomféra det sista studiebesoket.

Studiebesék 4, april — Eskilstuna



Dagen borjade med en stadsvandring med tre stopp

- Resecentrum — Hur ligger det till med arbetet kring Eskilstunas nya Resecentrum?

- Drottninggatan — Nollniva i staden. Hur har gatan byggts om och varfor?

- Kvarteret Vestalen — Eventuellt kommande kongress- och kulturhus. Hur hanteras
parkeringsfragan?

Formiddagen fortsatte sedan med en dragning pa kontoret om Eskilstunas kommande cykelgator i
centrum. Eftermiddagen spenderades med en ytterligare stadsvandring men da med fokus pa dessa
tva punkter:

e Munktellomradet - Industrihistoria, evenemang, bostader och skola.
e Vadstergatan - Gatans omvandling.

Dagen avslutades med en uppsamling av dagen och information om projekts sista hallpunkter.

Mote 6, mars

Den sista digitala traffen var en avslutande workshop kring diskussionsfragor kommunerna fatt
skicka in infor motet samt en utvardering av stadsutbytet i sin helt. De fragor som diskuterades var:

e Ta bort parkeringssubventioner

e Det ska l6na sig att resa mer hallbart

e Lagre pris pa kollektivtrafik och hogre p-avgifter

e Rakare och genare cykelstrak in och ut fran city

e Parkering och reglering kraver ett helhetsgrepp

* Piskor/begransningar for biltrafiken, dven kallat havstangsatgarder
Det fragor som lag till grund for utvarderingen var:

- Vad tar ni med er fran Stadsutbytet?

- Ar det ndgot vi hade kunnat géra annorlunda?

- Framtida stadsutbyte, finns intresset?



Enkatstudie - Vad tycker invanarna om trafiken i Eskilstuna, Linképing,
Norrképing och Orebro?

2022 skickades en enkatundersokning ut till 4800 slumpmassigt utvalda personer i aldern 18
till 85 ar i kommunerna Orebro, Linkdping, Norrkdping och Eskilstuna med syftet att
undersdka hur invanarna i de fyra kommunerna vill att stdderna ska se ut avseende
mobilitet och bilarnas plats i staden.

Efterfragan pa enkaten uppkom fran de diskussioner som blev av natverkstraffarna i
stadsutbytet och grundade sig i de politiska motstand som alla fyra kommuner har stott pa
nar de har velat genomféra bilbegransande atgarder i stdderna. Kommunerna var medvetna
om att det ar vanligt forekommande att en negativ minoritet ofta hors som hogst nar
bilbegransningar kommer pa tal, vilket paverkar politikernas styrande. Men dér fanns ingen
kunskap om vad majoriteten av befolkningen i de fyra kommunerna tycker om en mer bilfri
stad. Darfor startades arbetet upp varen 2021 for att handla upp en enkétleverantor for att
undersdka hur kommunernas invanare vill att trafiken i staden ska se ut i framtiden.

Under varen 2021 startades arbetet upp for att handla upp en enkatleverantor for att underséka hur
kommunernas invanare vill att trafiken i staden ska se ut i framtiden. Under motet i mars 2021
startades diskussionen om undersékning bland invanare. Till en bérjan var det 6ppet att det skulle
kunna vara intervjuer pa stan, paneler eller utskickande enk&dter men landande i att det skulle
genomforas en enkéatstudie och med det etablerades en kontakt for vidare arbete med Inkop pa
Region Sérmland.

Under tidig host handlades en leverantoér upp och hésten bestod av kontinuerlig dialog mellan
kommunerna om hur enkaten skulle se. Grunden var en av VTl:s tidigare enkater som genomforts
borde i Linkdping och Orebro. Indikator blev den leverantér som vann upphandlingen och har tagit
fram och genomfort enkatstudien.

Syftet med undersokningen var att ta fram ett bra beslutsunderlag som visar vad
majoriteten befolkningen faktiskt dnskar fran stadsutvecklingen, for att motverka den tysta
negativa minoritetens inverkan pa politikerna och slutligen kunna fa igenom de
férandringsforslag som kravs for att 6ka det hallbara resandet.

Enkaten lyfte fram tre olika framtidsscenarier, som beskrevs i text och bild, som
respondenterna fick valja mellan. De tre scenarierna visade i korthet foljande:

e A: Battre framkomlighet och mer gatuutrymme at bilarna i stadens centrala delar.

e B: Lagre hastigheter inom stadens centrala delar, prioritet for gang, cykel och
kollektivtrafik och minskat utrymme for biltrafiken.

e C: Merlanggaende férandringar an scenario B, dar gatuutrymmet i princip helt tas
over av fotgangare, cyklister och busstrafik och dar privat biltrafik utgoér ett
undantag.



Alternativ A Alternativ B Alternativ C
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Respondenten ombads att satta sig in i en situation dar hen hade mojlighet att paverka
stadsutvecklingen genom till exempel en omréstning genom att vélja det alternativ hen ville
att staden skulle utvecklas mot. Aven kartbilder pd det omrade som stadsutvecklingen
riktade sig mot for respektive kommun visades upp i enkdten sa att respondenten skulle
forestalla sig den centrala staden i den kommun hen bodde i.

Norrképing Linkoéping
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Eskilstuna Orebro

| augusti skickades pressmeddelanden ut for att presentera resultatet fran undersokningen. Lokala
nyhetstidningar tog upp resultatet och dven dagens industri presenterade resultatet i sin
mobilitetsdel.

| augusti skickades pressmeddelanden ut for att presentera resultatet fran undersdékningen.
Lokala nyhetstidningar tog upp resultatet och aven dagens industri presenterade resultatet i
sin mobilitetsdel.

Resultat

Totalt besvarades undersékningen av 42 procent av de inbjudna, alltsa av 1993 personer.
Jamfor vi andelen svarande med andelen i urvalet ser vi att kvinnor tenderar att vara en
aning 6verrepresenterade i samtliga kommuner (ca 1% fler bland respondenterna jamfort
med urvalet). Dar finns daremot en dnnu tydligare dverrepresentation av personer 61 ar och
dldre (ca 15% fler) och en underrepresentation av personer mellan 18—40 ar (ca 16% farre),
dar den storsta skillnaden ar just bland de som ar dldst och de som &r yngst.

Baserat pa undersdkningens resultat dr det tydligt att de allra flesta foredrar en 16sning
annan an storre framkomlighet och gatuutrymme at bilar. Totalt ar det nastan 7 av 10 som
foredrar antingen en l6sning dar hastigheterna inom stadens centrala delar begransas eller
en stad dar gang, cykel- och kollektivtrafik prioriteras. Med andra ordféredrarinvanarnaide
fyrakommunerna entrafiklésning i stadernas centrala delardar personbilarnasframkomlighet
begransas.

Resultatet skiljer sig dock mellanolikagrupper:

e Kvinnor tenderar att foredra framtidsbild Cistorre utstrackning an framtidsbild A,
jamfoért med man.

e Den yngsta aldersgruppen, 18—29 ar, tenderar att féredra framtidsbild Ci
storre utstrackning d@n ovriga aldersgrupper.

e Personersom boristaden uppgerattdeforedrar framtidsbild Cihogre
utstrackning an de som bor utanfor staden. Personer som bor utanfor

staden foredrar i stallet i hogre grad framtidsbild A.



e Hushallutanbilféredrarframtidsbild Cihégutstréackning, medan
preferensen foralternativ A 6kar ju fler bilar det finns i hushallet.

e Personersominte harbiltenderar att varayngre, halagre inkomster och bori
hogre grad ildgenhet i staden. Dessatenderarocksa attihogregradféredra
framtidsbild Cdargang, cykel och kollektivtrafik prioriteras. Personer med
en eller flera bilar tenderar i stallet i hogre grad vara aldre, ha hogre
inkomster, bo utanférstadskarnaniradhus/parhus/kedjehusellervillaoch
dessaforedrarihdgregrad ocksa framtidsbild A som prioriterar

framkomlighet for bilen.

Resultatenskiljersig@&ennagotmellankommunernamengenerelltdrmonstrenganska
samstammiga.Det artydligt attdeallraflestaboendeidedeltagande kommunerna
foredrarentrafiklosning sominnebar att hastigheterna for trafiken begréansas eller

att man prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik.

e Storststodforframtidsbild A,sominnebéar battre framkomlighet och mer
gatuutrymme &t bilarna, finns i Eskilstuna och Orebro dar ungefar 41
respektive 36 procent foredrog den losningen.

e Stodetforframtidsbild B,sominnebarlagre hastigheterforbiltrafiken,
varungefarlikai samtliga kommuner, omkring 30 procent.

e Storststodforframtidsbild C,sominnebarattgang, cykel ochkollektivtrafik
skulle prioriteras fannsilLinkopingoch Norrképing déarnastan halftenav

befolkningenforedrogdenlosningen.

Madluppfylinad, reflektion och ldrdomar

Denna projektaktivitet har haft en valdigt positiv inverkan pa delmal 5; att etablera
samarbete kring hallbart resande mellan olika aktérer. Kommunerna i lanen har lyckats
etablera langsiktiga samarbeten med varandra och ddrmed andra partners med liknande
forutsattningar. Enligt kommunerna har Stadsutbytet varit ett bra forum fér kunskapsutbyte
och natverksskapande, samt meningsfullt nar de kunnat ta del av hur det fungerar hos
liknande kommuner. Enkatstudien lyfts fram i synnerhet som ett bra resultat fran
Stadsutbytet och denna kommer att kunna anvédndas som framtida planeringsunderlag

Ett par framgangsfaktorer har varit att kommunerna har liknat varandra i storlek och att
individerna i natverket har haft liknande arbetstitlar. Natverket har dven varit lagom stort
(fyra kommuner med cirka 2 personer fran varje kommun), vilket har mdjliggjort att alla
hunnit prata och stalla samt besvara fragor under de digitala traffarna. Det har dven funnits
stor majligt att diskutera olika perspektiv och fa tips pa hur fragor kan 18sas.



Efter projektets avsluts kvarstar en vilja hos samtliga kommuner att natverket och
stadsutbytet ska fortga i nagon form. En idé &r att bjuda in andra ”arbetstitlar” fran
kommunerna som kan diskutera relevanta @mnen fér dem.

Kommunerna har haft nytta av enkatstudien som underlag for att argumentera for
bilbegransande atgdrder men enké&ten har inte haft sa stort genomslag som man
hade hoppats pa hos politikerna. Som beslutsunderlag understryker undersékningen
att de allra flesta invanare vill se begransningar for biltrafiken i stadernas centrala
delar, antingen genom att biltrafiken begriansas genomlagrehastigheterellergenomatt
gang, cykelochkollektivtrafik prioriterasframfor biltrafiken. Men trotts bra och tydligt
resultat har studien forkastats av politiken hittills med framsta forklaring att
underlaget ar for litet for att det ska bli statistiskt sakerstallt resultat. En lardom
fran detta &r att stdrre satsning pa spridning behovs, dar dven tidpunkten for
spridningen boér beaktas. Undersékningen skedde nara inpa ett riksdagsval vilket
ger storre stéllningstagande av resultatet av politiker, vilket i detta fall var negativt
pa grund av omognad for fragan. Det har ddremot visat sig att samarbetet mellan

kommunerna har okat legitimiteten for undersokningen.

Aven om enkitundersdkningen inte har gett ndgra direkta, synliga genomslag for en dkning i
andelen atgarder som dkar det hallbara resandet, sa har den haft en betydande roll for att
synliggbra en valkand missbedomning av den publika opinionen och bidragit till en okad
diskussion i fragan.

Nagra kommentarer fran kommunerna angaende utvardering av enkatstudie:
Norrkoping

- Bra att ta mycket inspiration fran VTl och att fyra kommuner gjort studien samtidigt. Ger
legitimitet till studien

- Synd att resultatet kom lite i skymundan i och med att det kom sa nara valet.

- Far mycket kritik och antal anses vara daligt.

Eskilstuna

- Passivt mottagande i namnden.
- Kommunalrad “kastade bort resultatet”, skrev kommentar pa Facebook.
- Ska forsoka ta det ett varv i politiken.

Linkoping

- Harinte presenterat det i namnden. Politiker ville inte kommentera det. Har anvant den
tidigare rapporten mycket och tror att denna kommer anvandas lika mycket igen.

Orebro

- Harinte presenterat i namnden. Har dven de anvant den gamla studien valdigt mycket.
- Stor lardom kring den statistiska felmarginalen.
- Hade saklart varit bra med fler som svarat.

Hur kommer materialet att anvandas?



Eskilstuna

- Rapporten ger argument att likna de andra staderna eftersom de kan ses som “férebilder”.
Finns en stark majoritet under lang tid att begrédnsa bilen i staden, varfér har vi inte kunnat
ta steget mot detta tidigare?

Orebro

- Vi behover paketera det ratt for politiken
- Testade det gamla resultatet med politiken. Har inte koll pa opinionen. Den tysta delen som
inte hors ar svara att veta nagot om.

Vad hade vi kunnat gora annorlunda?

- Hur kan vi 0ka sakerheten kring antal svar? Hur bevisar vi tillforlitligheten?
- Alternativ "behall det som nu”
o Svart att definiera vad som ar nu, speciellt pa en generell niva som fungerar fér alla
kommuner. Aven viktigt att kunna jamféra med tidigare undersékningar. Alternativ
B ar lite som ett nuldgesalternativ, dock inte utpekat som det. Finns risk att det hade
blivit ett mellanmjélkssvar.
- Tydligare avgransning?
o Hade varit svart i och med att den pagaende stadsutvecklingen inte sker
"fyrkantigt”.

Mer om enkatstudien samt rapporten i sin helhet hittas har: Sa vill invanare ha trafikmiljon i
framtiden - Projektet Fossilfritt 2030



https://projektetfossilfritt2030.se/enkat-trafikmiljo/
https://projektetfossilfritt2030.se/enkat-trafikmiljo/

Bilaga 1

Stromstedt, Sandra

Fran: Strémstedt, Sandra

Skickat: den 17 september 2020 15:37

Till: mirja.mattsson@regionorebrolan.se
Amne: Klusternatverk/stadsutbyte
Bifogade filer: Stadsutbyte OMS.docx

Hej!

Nu har jag kontaktat alla stader och alla ar intresserade for en forsta digital traff. | forsta kontakten har jag kallat det
for stadsutbyte snarare &n fér klusterndtverk eftersom de i Ostergétland annu inte har ndgot natverk de &r med i
men ocksa for att inte avskracka med "ytterligare ett natverk”. Jag har sagt att vi borjar med en férsta digital traff for
att tillsammans komma fram till syfte, innehall och omfattning. Det &r val det vi hinner med under 2020 och sedan
funderar jag pa om man ska rékna med totalt 4 studiebesék under 2021 och 2022.

Jag har gjort ett utkast pa en inbjudan till den férsta traffen, bifogar den. Jag utgick fran mallen ni skickade for
pressutskick, bilden bér kanske bytas. Kom géarna med feedback, vi kan ju skicka den till Jessica efter att vi ar nojda
med innehallet.

Forutom att bestdamma datum &r ju nédsta steg att bestamma strukturen pa métet samt hur mycket vi ska vara med i
utbytet. Har du nagra tanker har, det kanske kan diskuteras under motet med kommunerna vilken support de vill ha.
Jag skulle kunna téanka mig att styra i traffarna, sjalvklart med hjalp av de ansvariga i varje kommun, men om det blir
ett flertal av olika stadsbyten med andra kommuner i olika storlekar blir det ju svart att hinna rodda alla traffarna.
Men det beror ju sjalvklart pa hur intresset ser ut i de andra mindre kommunerna.

F.K har jag kontaktat dessa:

My Wantell, Trafikplanerare Norrképings kommun

Linnea Jansson, Miljostrateg Linképings kommun

Sabina Dernelid, Projektsamordnare Mobilitetsgruppen Eskilstunas kommun
Per Elvingson, Samhillsplanerare Orebro kommun

Vanliga halsningar,

Sandra Stromstedt
Projekiledare Rena Resan

Hallbar regional utveckling

Samhallsplanering och infrastruktur
Postadress: Region Sormland, 611 88
Besoksadress: Repslagaregatan 19

Mobil: 076- 696 85 69

e-post sandra stromstedi@regionsormland se

REGION
SORMLAND

regionsormland.se
1177.se




Bilaga 2

Stromstedt, Sandra

Fran: Stromstedt, Sandra

Skickat: den 25 november 2020 13:25

Till: Thidell Johanna; my.vantell@norrkoping.se; Per Elvingson; Sabina Dernelid;
henrik.fahlbeck@norrkoping.se

Kopia: mirja.mattsson@regionorebrolan.se; Jansson Linnéa; Ek Ylva

Amne: Stadsutbyte - planering nastkommande ar

Bifogade filer: Gemensamma traffar - RR .pdf

Hej paer,

Nu har jag samlat ihop svaren fran er kring tema och intensitet. | och med att intresset for parkeringsfragor ar stort
och aven ar ett amne som innehaller manga fragor tycker jag att vi borjar dar.

Utifran era svar féreslar jag att vi har en intensitet pa 2-3 digitala traffar/ar samt 2 fysiska traffar/ar, detta géller
alltsa under projektets ar 2021 och 2022. Jag bifogar ett arshjul dar dven de storregionala traffarna och regionala
traffarna ar med s att ni far en éverblick kring de olika tréffarna. Datum f&r regionala traffar inom Ostergétland ar
inte satta annu men kommer ungefir ligga da de andra lanen har sina regionala traffar.

Mitt forslag ar att vi har ett forsta digitalt moéte i januari dér vi sjdlva inom gruppen diskuterar parkeringsfragan.
Under varen, forslagsvis mars, har vi ytterligare ett méte kring detta 4mne och da har vi méjlighet att bjuda in nagon
extern som vi tror skulle kunna komma med intressanta insikter eller liknande.

Under varen kan vi forhoppningsvis fa till ett fysiskt studiebesok, forslagsvis nagon gang i maj eller borjan pa juni.

Under hosten blir det ytterligare ett studiebesok, foreslar september fér detta och att vi sedan har ett ytterligare
digitalt mote i slutet av aret. Jag tycker inte vi behdver bestimma det tredje métets tema redan nu utan det kan vi
vanta med for att se om vi kdnner oss klara med parkeringsfragan och dven for att jag tycker vi kan ha en flexibilitet
kring &mnena. Det kanske har dykt upp ndgot amne som kdnns mer relevant att prata om da.

Det jag behodver veta fran er ar om det funkar for er att ha ett méte i januari eller om ni behéver invanta svar fran
chef eller liknande for att se hur mycket tid ni kan ldgga pa detta. Kom garna med feedback kring upplagg och fragor
ni vill diskutera.

Jag undrar dven om vem av er som kdnner sig sugen pa att halla i nagon av de fysiska studiebesdken under 2021?

For kdnnedom sa ar dessa amnen bortprioriterade utifran era svar:
s Projekt/kampanjer inom beteendeféréndring
s  Huvudcykelstrak/cykellankar
* Interna resor, resebyratjanster
¢ Utmaningar med politik

De andra &mnena kommer jag gora en prioritering av, utifran era svar, nar det narmar sig for ett mote med nytt
tema.

Vanliga halsningar,

Sandra Stromstedt
Projekiledare Rena Resan

Hallbar regional utveckling
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