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Sammanfattning

Syftet med rapporten &r att beskriva och analysera hur invdnarna i Eskilstuna, Linkoping, Norrképing
och Orebro vill att trafiken i respektive kommuns centrala delar ska utformas i framtiden. Rapportens
resultat bygger pé en enkitundersokning som skickades ut till 1 200 slumpmassigt utvalda personer i
de fyra deltagande kommunerna i dldern 18 till 85 ar. Totalt besvarades undersokningen av 42 procent
av de inbjudna. Datainsamlingen och rapportsammanstéllningen genomfordes av Institutet for

Kvalitetsindikatorer pd uppdrag av Region Sérmland.

Resultaten skiljer sig nagot mellan kommunerna men generellt &r monstren ganska samstdmmiga. Det
ar tydligt att de allra flesta boende i de deltagande kommunerna foredrar en trafikldsning som innebar

att hastigheterna for trafiken begréinsas eller att man prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik.

o Storst stod for framtidsbild A, som innebar bittre framkomlighet och mer gatuutrymme at
bilarna, finns i Eskilstuna och Orebro dir ungefir 41 respektive 36 procent foredrog den
16sningen.

o Stodet for framtidsbild B, som innebir ligre hastigheter for biltrafiken, var ungefar lika i
samtliga kommuner, omkring 30 procent.

e  Storst stod for framtidsbild C, som innebar att gang, cykel och kollektivtrafik skulle prioriteras
fanns i Linkoping och Norrképing dér néstan hilften av befolkningen féredrog den 16sningen.

Det ar tydligt frdn undersokningen att de allra flesta féredrar en 16sning annan 4n storre
framkomlighet och gatuutrymme ét bilar. Totalt ar det ndstan 7 av 10 som foredrar antingen en
16sning dér hastigheterna inom stadens centrala delar begransas eller en stad dér gang, cykel- och
kollektivtrafik prioriteras. Med andra ord foredrar invanarna i de fyra kommunerna en trafiklosning i
stidernas centrala delar dir personbilarnas framkomlighet begrinsas. Vi ser ocksa att olika grupper
tenderar att foredra de olika framtidsbilderna i olika stor utstrackning:

e Kvinnor tenderar att foredra framtidsbild C i storre utstrackning &n framtidsbild A, jamfort
med mén.

e Den yngsta aldersgruppen, 18-29 ar, tenderar att foredra framtidsbild C i storre utstrackning
an ovriga aldersgrupper.

e Personer som bor i staden uppger att de foredrar framtidsbild C i hogre utstriackning dn de
som bor utanfor staden. Personer som bor utanfor staden foredrar i stillet i hogre grad
framtidsbild A.

e Hushéll utan bil foredrar framtidsbild C i hog utstrickning, medan preferensen for alternativ
A okar ju fler bilar det finns i hushéllet.

Personer som inte har bil tenderar att vara yngre, ha ldgre inkomster och bor i hogre grad i lagenhet i
staden. Dessa tenderar ocksa att i hogre grad foredra framtidsbild C dér géng, cykel och kollektivtrafik
prioriteras. Personer med en eller flera bilar tenderar istillet i hogre grad vara dldre, ha hogre
inkomster, bo utanfor stadskdrnan i radhus/parhus/kedjehus eller villa och dessa foredrar i hogre grad

ocksa framtidsbild A som prioriterar framkomlighet for bilen.
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Intfroduktion

Bakgrund
Bakgrunden till den hér rapporten ar det arbete som genomf6rs inom ramen for projektet Rena resan.
Rena resan ir ett samverkansprojekt dir Region Sérmland, Region Orebro lin, Region Ostergétland

och Biodriv Ost ingér och stéds av Tillvéxtverket genom den regionala utvecklingsfonden.

Rena resan ir i sin tur en del av projektet Fossilfritt 2030 vilket dr ett langsiktigt samarbete mellan fem
regioner, sex lansstyrelser och ett fyrtiotal kommuner med syftet att Sverige dr 2030 ska ha en
fordonsflotta oberoende av fossila drivmedel. Enkitstudien som ligger till grund for rapporten
genomfordes inom ramen for Rena resan dir de fyra storsta kommunerna inom projektet utgor ett
eget ndtverk och dédr Region S6rmland dr sammankallande. De fyra kommunerna ar Eskilstuna,

Linkdping, Norrkdping och Orebro.

Projektet Rena resan forvintas kunna bidra till att invanare och deltagande organisationer far kunskap
och redskap som mojliggor beteendeforandringar vad giller héllbart resande. Resultatet fran
enkitstudien forvintas kunna anvindas for att fa en storre forstaelse for hur invénarna ser pa
utformningen av framtidens stad samt hur detta dr kopplat till hur de reser idag. Resultatet kommer

anvindas som underlag i kommunernas fortsatta stadsutveckling och planering.

Projektets forvantande effekter pa sikt dr bland annat att det blir enklare att gora hallbara resval och att
det dven leder till att fler invanare i Ostra Mellansverige reser kollektivt eller med cykel. Enkitstudien

forvantas ge insikter om hur arbetet med detta kan fortskrida.

Syfte

Syftet med rapporten dr att beskriva och analysera hur invanarna i Eskilstuna, Linképing, Norrkoping

och Orebro vill att trafiken i respektive kommuns centrala delar ska utformas.

Metodredovisning och bortfallsanalys

Resultaten som ligger till grund for den hér rapporten bygger pa en enkitundersokning som
genomfordes riktad till de fyra deltagande kommunernas invdnare mellan 25 januari och 25 mars
2022.

Enkiten svarspersonerna fick mojlighet att besvara inleddes med tre olika scenarier eller
framtidsbilder for trafikens utformning i de deltagande kommunernas téitorter. Beskrivningen inneholl
bade bild och text. De tre framtidsbilderna var:

e Framtidsbild A - Bittre framkomlighet och mer gatuutrymme at bilarna i [stadens] centrala
delar
o Det blir mer biltrafik i och genom [stadens] centrala delar.
o Staden anpassas for att rymma den 6kade biltrafiken.
o Kommunen forsoker underlitta for bilisterna att parkera sina bilar centralt.
o

Framkomligheten for gdende och cyklande minskar.

e Framtidsbild B - Lagre hastigheter inom [stadens] centrala delar
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o Enstorre del av utrymmet pa gatorna ges till fotgangare och cyklister for att de ska
kunna ta sig fram bekvamt och sikert.

o De storre gatorna i centrala [stadens] far ett ganska smalt korfalt i varje riktning for
bilarna, for att fa plats med bade cykel- och gangbanor.

o Lagre hastighetsgrinser for biltrafiken dr till fordel for cyklister och fotgédngare, men
ar till nackdel for biltrafiken. Lagre hastigheter innebar mindre trafikbuller, farre

allvarliga trafikolyckor och en lugnare stadsmiljo.

e Framtidsbild C - En stad ddr géng, cykel och kollektivtrafik prioriteras
o Gatorna byggs om for att gdende och cyklister ska kunna ta sig fram enkelt och
bekvimt.
o Forbittrad framkomlighet for 6kad busstrafik.

O

Fardtjdnst, taxi, fordon for funktionshindrade och bilar som levererar varor till butiker
far anvanda vissa gator pa gaendes och cyklisters villkor.

Boende i stadskédrnan far kora bil till och fran egna p-platser.

Ovrig bilparkering hinvisas till P-husen.

Utrymmet 6kar for planteringar, trad, motesplatser, uteserveringar och liknande.

o O O O

Minskad biltrafik ger lag trafikbullernivd, firre allvarliga trafikolyckor och en lugnare
stadsmiljo.

Bild 1 Framtidsbild A

[[mmmmm[[ Juouood {HBUULLG
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Bild 2 Framtidsbild B
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Notera att &ven om framtidsbild B har rubriken "Ligre hastigheter inom [stadens] centrala delar” sa
innebir det en tydlig prioritet fér gdng, cykel och kollektivtrafik och minskat utrymme for biltrafiken.
Alternativ C, som har rubriken “En stad dir ging, cykel och kollektivtrafik prioriteras” innebar mer
lingtgdende fordndringar dir gatuutrymmet i princip helt tas 6ver av fotgingare, cyklister och

busstrafik och dér privat biltrafik utgor ett undantag.

Efter beskrivningen f6ljde enkdtens huvudfraga déir respondenten fick ange vilken av de tre
framtidsbilderna som hen féredrar. Varje framtidsbild inneholl kartbilder med det omrade fragan
gillde samt bilder som visualiserade hur utformningen av framtidens stad kan se ut. De tre scenarierna
bygger pa de scenarier Statens vdg- och transportforskningsinstitut (V'TI) tagit fram i samband med
tidigare liknande studier. Den studien som varit inspiration for den héar enkdtundersékningen ar
“Invdnarnas syn pd den framtida trafiken i Linkopings stadskdrna” fran 2010'. Scenarierna har

bearbetats ndgot i samrdd mellan de deltagande kommunerna och Indikator.

I fragan anges att respondenten ska sdtta sig in i en situation dér det finns méjlighet att paverka
trafiken i stadens centrala delar genom att rosta pa en av de tre framtidsbilderna. Efter huvudfragan
foljer fragor om respondentens resvanor i titorten. Enkdterna for varje kommun aterges i sin helhet i

aktuell bilaga.

Datainsamling

Undersokningen har genomforts med en sa kallad mixad insamlingsmetod dér svar samlats in bade via
webbenkit och pappersenkiter. Det inledande utskicket till respondenterna bestod av ett brev med en
individspecifik inloggningskod eller QR-kod f6r inloggning via webben. Den forsta paminnelsen
genomfordes via sms till den delen av urvalet som hade ett telefonnummer tillgéngligt. Pdminnelse 2
och paminnelse 3 bestod av ett brev tillsammans med pappersenkit och medfoljande svarskuvert.
Datainsamlingen for undersokningen genomfordes mellan 25 januari och 25 mars 2022 i enlighet med

utskicksplanen i tabell 1 nedan.

Tabell 1: Utskicksplan for datainsamlingen

Utskick Beskrivning

Utskick 1 Utskick 1. Brev med en individspecifik
inloggningskod och QR-kod f6r inloggning via
webben tillsammans med information om att
pappersenkiten kommer att skickas ut till
respondenterna inom tvé veckor.

Paminnelse 1 Paminnelse 1 bestod av ett sms till den delen av
urvalet som telefonnummersatts.
Paminnelse 2 Paminnelse 2. Paminnelse 2 bestod av ett brev

med en individspecifik inloggningskod och QR-
kod f6r inloggning via webben tillsammans med
pappersenkit och tillhérande svarskuvert.
Paminnelse 3 Pédminnelse 3. Paminnelse 3 bestod av ett brev
med en individspecifik inloggningskod och QR-

! Svensson, Tomas. Henriksson, Per (2010). Invénarnas syn pa den framtida trafiken i Linkopings stadskdrna -
Resultat fran en enkatundersokning. VTI.
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kod f6r inloggning via webben tillsammans med
pappersenkdt och tillhorande svarskuvert.

Urvalets sammansattning

I tabell 2 och tabell 3 nedan redovisas utvalda bakgrundsfaktorer for de personer som svarat pa
undersokningen. Malpopulationen fér undersokningen var personer folkbokforda i de aktuella

kommunerna i dldern 18 till 85 ar.

Av de 1 945 personer som svarat pd fridgan var det 26 % som svarade att de bor i kommunernas
centrala delar, medan 43 % uppgav att de bor i staden men inte centralt. Nistan en tredjedel uppgav att

de bor utanfor staden men i kommunen.

Néstan 9 av 10 av de svarande uppgav att de hade koérkort och det stora flertalet, ndstan 85 % uppgav
att de kort 1 mil eller mer det senaste dret privat eller i jobbet. Nistan 9 av 10 uppgav dven att hushéllet
har tillgang till 1 bil eller fler. Med andra ord bestdr de svarande till stor del av personer som ofta eller

regelbundet anvinder sig av bilen eller har en koppling till bilakning.
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Tabell 2: Fordelning av svarspersoner

Procent Antal

Inom vilket omrade bor du?

| stadens centrala delar (omradet pa kartan) 26% 509
| staden men utanfor stadskarnan 43% 845
Utanfor staden 30% 591
Bas 1945
Kon?

Kvinna 51% 988
Man 49% 948
Annat 0% 7
Bas 1943
Har du korkort fér personbil?

Ja 89% 1736
Nej 11% 209
Bas 1945

Hur manga mil har du kort med bil under det senaste aret,
privat eller i jobbet?

Inga 15% 299
1-1000 42% 808
1001-2000 29% 562
Mer an 2000 14% 267
Bas 1936
Hur bor du? Om du hyr eller dger bostaden spelar ingen roll.

| lagenhet i flerfamiljshus 48% 942
I radhus, kedjehus, parhus eller villa 52% 1009
Bas 1951

Ungefir hilften av svarspersonerna uppgav att de bor i ldgenhet i flerfamiljshus men den andra hilften
uppgav att de bor i radhus, kedjehus, parhus eller villa. Néstan 1 av 10 uppgav att de har en
ménadsinkomst fore skatt som var mindre dn 10 000 kronor medan hilften uppgav att deras
manadsinkomst var mellan 10 000 och 30 000 kronor i ménaden. Den resterande andelen, drygt 4 av

10 uppgav att hade en manadsinkomst 6ver 30 000 kronor.
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Tabell 3: Fordelning av svarspersoner

Procent Antal
Ungefar hur stor, normalt sett, dr din egen manadsinkomst
fore skatt (Ion, studielan, pension, bidrag eller liknande)?
Mindre an 10 000 kronor 7% 135
10 000 - 14 999 kronor 16% 309
15 000 - 19 999 kronor 12% 226
20 000 - 24 999 kronor 10% 200
25 000 - 29 999 kronor 11% 215
30 000 - 34 999 kronor 13% 239
35 000 - 39 999 kronor 10% 183
40 000 - 44 999 kronor 8% 144
45 000 - 49 999 kronor 4% 85
50 000 - 54 999 kronor 3% 59
55 000 - 59 999 kronor 2% 34
Mer @n 60 000 kronor 4% 76
Bas 1905
Kommun
Eskilstuna 24% 486
Linkdping 26% 516
Norrkoping 24% 472
Orebro 26% 519
Bas 1993
Aldersgrupp
29 ar eller yngre 12% 232
30-44 ar 19% 369
45-59 ar 25% 494
60-69 ar 19% 377
70 ar eller dldre 26% 521
Bas 1993
Hur manga bilar har du eller ditt hushall tillgang till?
Ingen bil 13% 262
1 bil 54% 1056
2 bilar eller fler 32% 632
Bas 1950
Hur manga barn under 16 ar bor i ditt hushall?
Inga barn 77% 1503
1 barn eller fler 23% 454
Bas 1957
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Bortfallsanalys

Urvalet drogs som ett stratifierat urval dér 1 200 personer drogs slumpmassigt frén varje deltagande
kommun. Totalt var det 4 800 personer som bjods in till att delta i undersokningen. Totalt kom 1 993
personer att besvara undersokningen vilket motsvarar en korrigerad svarsfrekvens pa 42,4 procent. I

tabellerna nedan redovisas i kort sammanfattning av bortfallet.

Eskilstuna Linkoping
Kategori Andel i urval AL R Diff Kategori AU U2 T Diff
svar urval svar

Kvinnor 50 51,2 1,2 Kvinnor 49,1 48,3 -0,8
Man 50 48,7 -1,3 Man 50,9 51,7 0,8
18-30 18,2 6,6 -11,6 18-30 27,8 17,4 -10,4
31-40 17,7 12,5 -5,2 31-40 17 11,8 -5,2
41-50 15 11,7 -3,3 41-50 15,9 14 -19
51-60 16,8 17,7 0,9 51-60 14,8 182 34
61-70 14,3 20,6 6,3 61-70 11,9 17,8 5,9
71+ 18 30,9 12,9 71+ 12,6 20,7 8,1
Norrképing Orebro

Kategori Andel i urval Andel av Diff Kategori Andel | Andel av Diff

svar urval svar

Kvinnor 50,7 52,1 1,4 Kvinnor 50,7 50,9 0,2
Man 49,3 47,9 -1,4 Man 49,3 49,1 -0,2
18-30 23,1 14,2 -8,9 18-30 22,3 10,8 -11,5
31-40 19,3 12,5 -6,8 31-40 16,9 14,1 -2,8
41-50 13,4 13,1 -0,3 41-50 17,5 16,6 -0,9
51-60 15,4 17,2 1,8 51-60 16,3 179 1,6
61-70 12,8 18,2 5,4 61-70 13,7 19,7 6
71+ 15,9 24,8 8,9 71 + 13,3 21 7,7

Jamfor vi andelen svarande med andelen i urvalet finner vi att kvinnor tenderar att vara nagot
overrepresenterade i samtliga kommuner. Vi ser dven att det rdder en tydlig dverrepresentation av
personer 61 ar och dldre i samtliga kommuner och en tydlig underrepresentation av personer 18 — 40

ar. Med andra ord tenderar aldre att ha svarat pa undersdkningen i hogre utstrackning dn yngre.
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Redovisning och tolkning av resultatet

Nir en undersokning bygger pa ett slumpméssigt urval kan vi med hjélp av ett stickprov (exempelvis
ett slumpmassigt urval av 1 000 kommuninvéanare), med viss sikerhet, uttala oss om vad hela
populationen (samtliga kommuninvanare) tycker. Det presenterade resultatet dr alltid forknippat med
en osikerhet som vi uttrycker i form av en felmarginal. Med felmarginalen berdknar vi ett
konfidensintervall kring presenterade procentskattningar. Vi kan sedan med en viss procents sékerhet,

till exempel 95 procent sdga att det sanna virdet befinner sig inom konfidensintervallet.

Tabellen nedan visar nagra exempel pd felmarginalens storlek vid olika procentskattningar och
gruppstorlekar. Tabellen visar att ju fler svar desto mer precisa skattningar och desto béttre blir

skattningen av den sanna andelen i populationen som tycker négot.

Exempelvis om 30 procent foredrar alternativ C i en undersékning och antalet som besvarat fragan dr
400 sé innebdr det att den sanna andelen som foredrar alternativ C, i 95 fall av 100, befinner sig mellan
25,5-34,5 procent. Genom att upplysa om felmarginalen minskar vi risken for att slutsatser dras om

gruppskillnader eller férandringar som helt beror pa slumpen.

Tabell 4: Felmarginalens storlek (i procentenheter) vid olika procentskattningar och gruppstorlekar

Procentskattning

Gruppstorlek/antal | 50 30 10 6 procent 2 procent
svarande procent procent procent

100 19,8 19,0 +5,9 4,7 2,7

200 +6,9 +6,4 +4.2 +33 +1,9

400 +4,9 +4,5 +2,9 2,3 1,4

1000 +3,1 +2.8 +1,9 +1,5 +0,9
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Resultat Eskilstuna kommun

Vid besvarandet av enkdten fick respondenterna ta stéllning till de olika framtidsbilderna inom det

geografiska omradet som syns nedan i karta 1.

Karta 1: Eskilstunas centrala delar
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Resultaten for Eskilstuna kommun framgar i figur 1. Flest, drygt 4 av 10 invanare uppger att de
foredrar framtidsbild A. Det innebér att de foredrar att stadens framtida trafiksystem ska ha béttre
framkomlighet och mer gatuutrymme &t bilar i stadens centrala delar. Klart firre, ndstan en tredjedel,
foredrar framtidsbild C och 27 procent valde alternativ B. Darmed ér det en klar majoritet, 6 av 10,

som foredrar ett alternativ ddr bilarna far minskat utrymme i stadens centrala delar jamfort med idag.

Som framgar nedan finns det vissa monster i hur man svarat. Man och kvinnor tycker relativt lika.
Storst skillnader uppstar utifrén alder, bilinnehav, boendesituation och var i kommunen man bor.
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Figur 1: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna, Eskilstuna kommun

Antal

441

WA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
&t bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens cenftrala
delar"

mC "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
prioriteras”

Nedbrutet pa kén

Bryter vi ned de hir resultaten pa kon finner vi ndgra intressanta monster. Mén foredrar i hogre grad
framtidsbild A medan kvinnornas preferenser ar mer delade mellan de tre alternativen. I bada fallen
foredrar bade min och kvinnor framtidsbild A framfor de 6vriga framtidsbilderna men det ar tydligt

att man foredrar framtidsbild A i betydligt hogre utstrickning dn kvinnor.

Sida 15 av 53



O0O

Figur 2: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa kon, Eskilstuna kommun

Antal

Total 41% 27% 32% 441
Kvinna 36% 31% 33% 221
Man 48% 23% 29% 210

B A "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens cenfrala
delar”

HC "En stad dar gang, cykel och kollekfivirafik
prioriteras™

Nedbrutet pa bostadssituation

Ett tydligt monster syns dven i relation till boendesituation. I figur 3 finner vi att néstan hilften av alla
personer som bor i radhus, kedjehus, parhus eller villa féredrar framtidsbild A. I likhet med
situationen mellan méan och kvinnor kan vi se att preferenserna bland personer boende i lagenhet i

flerfamiljshus dr mer delade. Dér dr det ungefar en tredjedel som foredrar vardera alternativ.
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Figur 3: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa bostadssituation, Eskilstuna kommun

Antal
Total 41% 27% 32% 441
| radhus, kedjehus, v T 757 953

parhus eller villa

A "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

mB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
pricriteras”

Nedbrutet pa Barn/inte barn
I figur 4 kan vi se att det inte finns nagra tydliga monster kring vilken framtidsbild som

eskilstunaborna féredrar beroende av huruvida hushéillet har hemmaboende barn under 16 ar eller

inte. Oavsett barnsituation tenderar eskilstunaborna att foredra de olika framtidsbilderna i ungefar

samma utstrackning.

Figur 4: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa barn/inte barn, Eskilstuna kommun

Antal

Total 41% 27% 32% 441

Inga barn 42% 27% 31% 335

I barn eller 41% 26% 32% 99
fler

WA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

BC "En stad dar géng, cykel och kollektivtrafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa alder

I Eskilstuna kommun finns det ett svagt monster i relation till alder. Den yngsta aldersgruppen
tenderar att foredrar framtidsbild A i hogre grad jamfort med 6vriga aldersgruppen. Resultaten bor

dock tolkas med en viss forsiktighet med anledning av det laga antalet svarande i varje aldersgrupp.

Figur 5: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa alder, Eskilstuna kommun

Antal
Total 41% 27% 32% 441
29 ar elleryngre 48% 15% 37% 27
45-59 ar 42% 28% 30% 96
60-69 ar 42% 28% 30% 89
70 ar eller aldre 39% 29% 31% 137

= A "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
&t bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad dar gang, cykel och kollekfivirafik
pricriteras”
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Nedbrutet pa var i kommunen man bor
Vilken framtidsbild du foredrar har en tydlig koppling var i Eskilstuna kommun du bor. Hélften av
personerna som bor utanfér Eskilstuna uppger exempelvis att de foredrar framtidsbild A som innebér
bittre framkomlighet och mer gatuutrymme &t bilarna. Personer som bor i staden men utanfér
stadskdrnan uppger att de féredrar framtidsbild A och C i ungefir lika stor utstrackning. Personer som
bor i de centrala delarna av titorten uppger att de foredrar de olika alternativen i ungefir lika stor
utstrickning. Med andra ord har de ingen tydlig favorit bland de olika framtidsbilderna. Generellt syns

det ett monster dér ju lingre ifrdn stadskdrnan du bor, i desto hogre grad tenderar du att foredra
framtidsbild A.

Figur 6: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa var i kommunen man bor, Eskilstuna kommun

Antal

Total 41% 27% 32% 441

| s’rcdenf cen’rr<;.1lc1 delar o . o 150
(omradet pa kartan)

| staden men utcmfor A0% 03% 36% 132
stadskarnan

Utanfér staden 50% 25% 26% 151

A "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens cenfrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

B C "En stad dér gang, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa bilinnehav

Slutligen kan vi se ett tydligt monster i preferenserna i relation till bilinnehav. Generellt innebar
monstret att ju fler bilar du har tillgang till, desto mer positiv ar du till framtidsbild A och ju farre bilar
du har tillgéng till, desto mer positiv dr du i stéllet till framtidsbild C.

Figur 7: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa bilinnehav, Eskilstuna kommun

Antal

Total 41% 27% 32% 441

Ingen bil |24 27% 64% 45

1 bil 42% 28% 30% 237

2 bilareller fler 51% 26% 23% 150

" mA "Battre fromkofﬂh’ghet och mer goTQuTrymme.
at bilarna i stadens centrala delar”
BB "Ldgre hastigheter inom stadens centrala
delar”
mC "En stad dér gang, cykel och kollektivtrafik
pricriteras”
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Resultat Linkopings kommun

Vid besvarandet av enkdten fick respondenterna ta stéllning till de olika framtidsbilderna inom det

geografiska omrddet som syns nedan i karta 2.

Karta 2: Linkdpings centrala delar
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Undersokningens resultat for Linképings kommun framgér av figur 8 nedan. Flest, nastan hilften,
uppger att de foredrar framtidsbild C. De allra flesta uppger med andra ord att de helst vill se en stad
ddr géng, cykel och kollektivtrafik prioriteras. En fjardedel av invdnarna i kommunen vill i stillet se
battre framkomlighet och mer gatuutrymme ét bilarna och en ytterligare fjardedel vill hellre se ligre
hastigheter inom stadens centrala delar. Som framgér nedan finns det vissa monster i hur man svarat.
Min och kvinnor tycker relativt lika. Storst skillnader uppstar utifrén élder, bilinnehav,

boendesituation och var i kommunen man bor.

Figur 8: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna, Linképings kommun

Antal

A "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

C "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa kén

Bryter vi ned resultatet pd kon ser vi mycket tydliga skillnader mellan min och kvinnors preferenser.
Kvinnor i Linkdpings kommun foredrar i betydligt hogre grad framtidsbild C medan mén i hogre
utstrackning foredrar framtidsbild A. Vad giller framtidsbild B tenderar kvinnor och mén att foredra

detta alternativ i lika hog utstrackning.

Figur 9: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa kon, Linképings kommun

Antal

Total 25% 27% 48% 484
Kvinna 19% 29% 52% 231
Man 31% 25% 44% 243

HA "Battre framkomlighet cch mer gatuutrymme
&t bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

HC "En stad dér gang, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa bostadssituation
Aven boendesituationen uppvisar ett tydligt monster. Néstan 6 av 10 personer boende i ligenhet i
flerfamiljehus uppger att de foredrar framtidsbild C medan néstan 4 av 10 boende i radhus, kedjehus,

parhus eller villa uppger samma sak.

Figur 10: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa bostadssituation, Linkdpings kommun

Antal

Total 25% 27% 48% 484

l1agenhet | . 23% 59% 236
flerfamiljshus
| radhus,

kedjehus, parhus 33% 30% 37% 243
eller villa

BA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar"

BB "Lagre hastigheter inom stadens cenfrala
delar”

mC "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa Barn/inte barn
I figuren nedan kan vi se att det inte finns négra tydliga monster kring vilken framtidsbild som
Linkdpingsborna foredrar beroende av huruvida hushallet har barn under 16 ar eller inte. Oavsett
barnsituation tenderar Linkopingsborna att féredra de olika framtidsbilderna i ungefir samma

utstrackning.

Figur 11: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa barn/inte barn, Linkdpings kommun

Antal

Total 25% 27% 48% 484

Inga barn 25% 27% 48% 365

1 barn eller fler 26% 28% 46% 113

mA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
pricriteras”
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Nedbrutet pa alder

I Linkdpings kommun ser vi ett monster i relation till dlder dar framforallt de tva yngsta
dldersgrupperna tillsammans med 60-69 dringar tenderar att foredra framtidsbild C i hogre
utstrackning dn vad de 6vriga aldersgrupperna gor. Resultaten i relation till dlder bor ddaremot tolkas

med en viss forsiktighet med tanke pé det laga antalet svarande i varje aldersgrupp.

Figur 12: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa élder, Linkopings kommun

Antal

Total 25% 27% 48% 484

29 ar elleryngre | &4 20% 61% 88
30-44 ar 22% 26% 52% 86

45-59 ar 31% 29% 40% 118

60-69 ar 23% 27% 49% ?1

70 ar eller aldre 30% 31% 40% 101

WA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme

at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar” ]

mC "En stad ddar gang, cykel och kollektivirafik

prioriteras”
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Nedbrutet pa var i kommunen man bor
I likhet med 6vriga kommuner i undersdkningen ser vi att preferenserna for de olika framtidsbilderna
i Linkopings kommun é&r relaterade till hur langt fran stadskdrnan du bor. Ju narmare
Linkopingsborna bor stadens centrala delar, i desto storre utstriackning tenderar de foredra
framtidsbild C. Néstan 6 av 10 personer boende i stadens centrala delar uppger att de féredrar
framtidsbild C medan endast 4 av 10 foredrar det hér alternativet bland personer boende utanfoér

staden.

Figur 13: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa var i kommunen man bor, Linképings kommun

Antal
Total 25% 27% 48% 484
| stadens centrala
delar (omradet pd 22% 22% 57% 74
kartan)
| staden men
utanfor 24% 25% 51% 275
stadskdarnan
Utanfor staden 31% 33% 36% 129

HA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

WB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa bilinnehav

Slutligen kan vi se ett tydligt monster i preferenserna i relation till bilinnehav. Generellt innebar
monstret att ju fler bilar du har tillgang till, desto mer positiv ar du till framtidsbild A och ju férre bilar
du har tillgéng till desto mer positiv ar du till framtidsbild C.

Figur 14: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa bilinnehav, Linkopings kommun

Antal
1 bil 22% 25% 53% 264
2 bilar eller fler 41% 31% 28% 150

HA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

B C "En stad dar géng, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Resultat Norrkopings kommun

Vid besvarandet av enkdten fick respondenterna ta stéllning till de olika framtidsbilderna inom det

geografiska omradet som syns nedan i karta 3.

Karta 3: Norrkopings centrala delar

Resultaten for Norrkopings kommun framgar av figur 15 nedan. Flest, nastan halften som uppger att
de foredrar framtidsbild C. Utover detta var det ndstan 3 av 10 norrkopingsbor som foredrar
framtidsbild A respektive framtidsbild B vardera. Med andra ord kan vi se att 6ver 7 av 10
norrkopingsbor foredrar mer utrymme at géng, cykel, kollektivtrafik och stadsliv i stadens centrala

delar. Preferenserna dr med andra ord ganska lika i Linkoping och Norrkoping.

Som framgar nedan finns det vissa monster i hur man svarat. Man och kvinnor tycker relativt lika.

Storst skillnader uppstar utifrén alder, bilinnehav, boendesituation och var i kommunen man bor.
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Figur 15: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna, Norrkopings kommun

Antal

430

B A "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad ddar gdng, cykel och kollektivirafik
pricriteras™
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Nedbrutet pa kén

Bryter vi ned resultaten pa kon finner vi att det ar fler kvinnor som foredrar framtidsbild C jamfort
med andelen méin. Drygt hilften av alla kvinnor i Norrkoping uppger att de foredrar ett trafiksystem
som prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik jaimfort med drygt 4 av 10 mén som féredrar samma
sak. Midn foredrar i nagot hogre utstrickning framtidsbild A jamfoért med kvinnor som innebér storre
framkomlighet och mer gatuutrymme at bilarna i stadens centrala delar medan framtidsbild B féredras

av mén och kvinnor i samma utstrackning.

Figur 16: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa kon, Norrkdpings kommun

Antal

Total 26% 27% A47% 430
Kvinna 20% 27% 53% 220
Man 32% 26% 42% 201

BA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa bostadssituation
Boendesituation har ocksa paverkan. Drygt hdlften av alla personer i Norrkdping som bor i lagenhet i
flerfamiljshus uppger att de foredrar framtidsbild C medan endast 4 av 10 personer boende i radhus,

kedjehus, parhus eller villa féredrar samma sak.

Figur 17: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa bostadssituation, Norrkdpings kommun

Antal

Total 26% 27% 47% 430

! Iogep.he’r ! 19% 27% 54% 215
flerfamiljshus
| radhus,

kedjehus, parhus 33% 27% 41% 207
eller villa

A "Battre framkomlighet cch mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa Barn/inte barn

I figur 18 kan vi se att det inte finns nagra tydliga monster kring vilken framtidsbild som
norrkopingsborna féredrar beroende av huruvida hushallet har barn under 16 ér eller inte. Oavsett
barnsituation tenderar norrkopingsborna att foredra de olika framtidsbilderna i ungefir samma

utstrackning.

Figur 18: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa barn/inte barn, Norrkopings kommun

Antal

Total 26% 2/% 47% 430

Inga barn 25% 29% 46% 326

1 barn eller fler 28% 21% 51% 99

WA "Battre framkomlighet cch mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
pricriteras”
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Nedbrutet pa alder

I Norrkopings kommun finns det ett visst monster i relation till alder. Ju yngre du ér, desto mer
tenderar du att foredra framtidsbild C. Diaremot tycks monstret i dlder inte vara relaterat till
framtidsbild A eller B utan dessa tenderar att fa ett ndgorlunda lika resultat oavsett dldersgrupp.
Resultaten ska ddremot tolkas med viss forsiktighet med tanke pé det laga antalet svarande i varje

aldersgrupp.

Figur 19: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa dlder, Norrkopings kommun

Antal

Total 26% 27% 47% 430

29 ar eller yngre 27% 20% 53% 59
30-44 ar 24% 25% 51% 83

45-59 ar 26% 24% 50% 107

60-69 ar 29% 26% 45% 78

70 ar eller aldre 26% 35% 39% 103

BA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme

At bilarna i stadens centrala delar”
mB "Lagre hastigheter inom stadens cenfrala

delar” i
mC "En stad ddr gang, cykel och kollektivirafik

prioriteras™

Nedbrutet pa var i kommunen man bor

Bryter vi ned resultaten pa var i kommunen svarspersonerna bor kan vi se ett visst monster dér
framtidsbild C foredras mest i samtliga grupper men prioriteras hogre bland personer som bor i
stadens centrala delar och bland de personer som bor i staden men utanfor stadskdarnan. Minst populdr
ar framtidsbild B bland personer som bor utanfoér staden och hir dr dven framtidsbild A betydligt mer

populér dn i kommunens 6vriga delar.
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Figur 20: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa var i kommunen man bor, Norrképings kommun

Antal
Total 26% 27% 47% 430
| stadens centrala
delar (omradet pd 23% 27% 50% 118
kartan)
| staden men
utanfor 22% 29% 49% 172
stadsk&rnan
Utanfoér staden 35% 24% 41% 133

WA "Battre fromkoh’]h’ghef och mer got()utrymme'
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad déar gdng, cykel och kollektivirafik
prioriteras”

Nedbrutet pa bilinnehav

Slutligen kan vi se ett tydligt monster i preferenserna i relation till bilinnehav. Generellt innebar
monstret att ju fler bilar du har tillgang till, desto mer positiv ar du till framtidsbild A och ju farre bilar
du har tillgéng till desto mer positiv ar du till framtidsbild C.

Figur 21: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa bilinnehav, Norrkopings kommun

Antal

Total 26% 27% 47 % 430

Ingen bil |14 25% 65% 57

1 bil 21% 30% 49% 230

2 bilar eller fler 42% 23% 35% 136

WA "Battre framkofnh’ghet och mer got(}utrymme'
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad dar gdng, cykel och kollektivirafik
pricriteras”
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Resultat Orebro kommun

Vid besvarandet av enkéten fick respondenterna ta stéllning till de olika framtidsbilderna inom det

geografiska omradet som syns nedan i karta 4.

Karta 4: Orebros centrala delar

Resultaten for Orebro kommun framgar av figur 22 nedan. Det édr ungefér lika manga av de svarande
som foredrar de tre olika framtidsbilderna. Flest, 36 procent, uppger att de foredrar framtidsbild A.
Nagot firre, 34 procent, uppger att de foredrar framtidsbild C och 30 procent valde alternativ B.
Diérmed ér det 64 procent, narmare tvé tredjedelar av alla svarande, som foredrar ett alternativ dar

bilarna fir minskat utrymme i stadens centrala delar jimfort med idag.

Som framgar nedan finns det vissa monster i hur man svarat. Man och kvinnor tycker relativt lika.

Storst skillnader uppstar utifran alder, bilinnehav, boendesituation och var i kommunen man bor.
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Figur 22: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna, Orebro kommun

Antal

478

HA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad ddar géng, cykel och kollektivirafik
pricriteras”
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Nedbrutet pa kén

Bryter vi ned resultaten pa kon ser vi mycket sma skillnader mellan man och kvinnor. Det dr nagot fler
kvinnor d4n mén som foredrar framtidsbild C medan det dr ndgot fler midn som foredrar framtidsbild
A. Skillnaderna dr ddremot som sagt mycket smé. Detta avviker fran évriga kommuner i

undersokningen dar kvinnor i klart hogre utstrackning féredrog alternativ C och mén alternativ A.

Figur 23: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa kon, Orebro kommun

Antal

Total 36% 30% 34% 478
Kvinna 35% 30% 35% 249
Man 37% 32% 31% 222

WA "Battre framkomlighet och mer
gatuutrymme &t bilarna i stadens centrala

delar”
BB "Lagre hastigheterinom stadens centrala

delar”

mC "Enstad dar gang, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa bostadssituation
Ett tydligare monster syns i relation till boendesituation. Drygt 4 av 10 personer som bor i radhus,
kedjehus, parhus eller villa uppger att de foredrar framtidsbild A som prioriterar battre framkomlighet
och mer gatuutrymme 4t bilarna i stadens centrala delar. Bland dessa ér det ocksa fler som foredrar
framtidsbild B med lagre hastigheter inom stadens centrala delar framfér framtidsbild C som
prioriterar gang, cykel och kollektivtrafik. Bland de personer som bor i ligenhet i flerfamiljshus ar
forhéallandet i stéllet det omvidnda. Bland dessa ér det i stéllet drygt 4 av 10 som foredrar framtidsbild C
medan endast 3 av 10 féredrar framtidsbild A.

Figur 24: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa bostadssituation, Orebro kommun

Antal

Total 36% 30% 349 478

| Iogep_he’r [ 29% 28% 43% 231
flerfamiljshus
| radhus,
kedjehus,

parhus eller 42% 34% 24% 238
villa

mA "Battre framkomlighet och mer
gatuutrymme &t bilarna i stadens centrala
delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

uC "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
pricriteras”
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Nedbrutet pa Barn/inte barn
I figur 25 kan vi se att det inte finns nagra tydliga monster kring vilken framtidsbild som 6rebroarna
féredrar beroende av huruvida hushéllet har barn under 16 ér eller inte. Oavsett barnsituation tenderar

orebroarna att foredra de olika framtidsbilderna i ungefir samma utstrackning.

Figur 25: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa barn/inte barn, Orebro kommun

Antal

Total 36% 30% 34% 478

Inga barn 35% 31% 34% 347

1 barn eller fler 38% 29% 33% 125

WA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
&t bllarna | stadens centrala delar”

WB "Lagre hastigheterinom stadens centrala
delar”

WC "En stad déar géng, cykel och kollektivitrafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa alder

I Orebro kommun finns det ett visst monster i relation till 4lder. Den yngsta och ildsta dldersgruppen
tenderar att fororda framtidsbild C i hogre utstrackning dn 6vriga medan personer 45-59 ér tenderar
att fororda framtidsbild A i betydligt hogre utstrickning dn 6vriga grupper. Resultaten bor dock tolkas

med en viss forsiktighet med anledning av det ldga antalet svarande per aldersgrupp.

Figur 26: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa alder, Orebro kommun

Antal

Total 36% 30% 34% 478

29 ar eller yngre 24% 28% 48% 50
30-44 &r 38% 27% 35% 100

60-69 ar 40% 28% 32% 88

70 ar eller aldre 26% 36% 38% 104

mA "BC‘JWe fromkorﬁlw’ghef och mer guTl-JuTrymme.
&t bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad dar gang, cykel och
kollektivirafik prioriteras”
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Nedbrutet pa var i kommunen man bor
Bryter vi ned resultaten pa var i kommunen svarspersonerna bor kan vi se ett visst monster dar
framtidsbild C foredras mest bland de som bor i stadens centrala delar eller i staden men utanfor
centrum medan framtidsbild A foredras av hilften bland de som bor utanfor staden. Det bor dven
noteras att gruppen som bor utanfor staden dr nagot 6verrepresenterad bland de svarande (25 % mot
verkliga 20 %).

Figur 27: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa var i kommunen man bor, Orebro kommun

Antal
Total 36% 30% 34% 478
| stadens centrala
delar (omradet pd& 29% 28% 43% 129
kartan)
| staden men
utanfor 32% 32% 36% 219
stadsk&arnan
Utanfér staden 50% 33% 18% 120

B A "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
&t bilarna i stadens centrala delar”

mB "Ldgre hastigheterinom stadens centrala
delar”

B C "Enstad dar gang, cykel och kollektivtrafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa bilinnehav

Slutligen kan vi se ett tydligt monster i preferenserna i relation till bilinnehav. Generellt innebar
monstret att ju fler bilar du har tillgang till, desto mer positiv ar du till framtidsbild A och ju féarre bilar
du har tillgéng till desto mer positiv ar du till framtidsbild C.

Figur 28: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa bilinnehav, Orebro kommun

Antal

Total 36% 30% 34% 478

1 bil 31% 33% 36% 250

2 bilar eller fler 53% 30% 16% 158

mA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
&t bilarna i stadens centfrala delar”

mB "Lagre hastigheterinom stadens centrala
delar”

mC "Enstad dar géng, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Totalanalys

Hittills har resultaten redovisats nedbrutet pa respektive kommun.

I syfte att fd dn sdkrare skattningar av de olika ménstren kan vi sl ihop resultaten fran samtliga

kommuner. Det gér det mojligt att dra slutsatser frén ett storre antal individer

Raknar vi ihop resultatet for samtliga deltagande kommuner finner vi att 4 av 10 uppger att de foredrar
framtidsbild C, medan ungefir 3 av 10 foéredrar framtidsbild A respektive B. Flest foredrar med andra
ord alternativ C, vilket dr en utformning av staden dar géng, cykel och kollektivtrafik prioriteras.
Raknar vi samman alternativ B och C dr det en stabil majoritet, drygt tvé tredjedelar, som foredrar ett

alternativ som innebdr minskat utrymme for bilarna i staden jamfort med idag.

Det finns ocksa tydliga skillnader mellan kommunerna. Orebro och Eskilstuna tenderar att tycka mer
lika och i dessa kommuner tenderar fler att foredra framtidsbild A. Invénarna i Linkoping och
Norrkoping tenderar att i stillet tydligt foredra framtidsbild C framf6r de 6vriga alternativen. Det dr
svart att bedoma vad dessa skillnader beror pd men mojliga faktorer skulle kunna vara skillnader i
befolkningssammansittning och geografi i de olika kommunerna som i sin tur paverkar attityderna till
de olika alternativen. Aven slumpen &r en faktor eftersom vissa skillnader ven till stor del ryms inom
den statistiska felmarginalen. For att med sidkerhet kunna avgoéra om skillnaderna ir statistiskt

signifikanta skulle fler respondenter behova tillfragas.

Figur 29: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna, totalt

Antal

Total 1833
Eskilstuna 441
Link&ping 484

Norrk&ping 430
Orebro 478

A "Béttre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”
C "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa kén

Bryter vi ned resultaten pa kon finner vi ett liknande resultat som i de flesta kommunerna. Kvinnor
tenderar att foredra framtidsbild C i storre utstrackning dn mén. Mén i sin tur tenderar 6ver lag att
foredra framtidsbild A i samma utstrickning som framtidsbild C. Hér avviker dock Orebro dir mén
och kvinnor tenderar att vélja alternativ A och C i ungefir lika stor utstrackning. Vad giller

preferenserna till framtidsbild B finns det inga tydliga skillnader mellan mén och kvinnor.

Figur 30: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa kon, totalt

Antal

Total 32% 28% 40% 1833
Kvinna 28% 29% 43% 914
Man 37% 27% 37% 876

WA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens cenfrala
delar”

mC "En stad dér gang, cykel och kollekfivirafik
pricriteras”

Sida 44 av 53



O0O
Nedbrutet pa bostadssituation
Jamfor vi totalen med svarspersonernas boendesituation finner vi samma monster som i de olika
kommunerna. Personer som bor ilagenhet i flerfamiljehus tenderar att foredra framtidsbild C i
betydligt hogre utstrickning dn de som bor i radhus, kedjehus, parhus eller villa som i hogre grad
foredrar framtidsbild A.

Figur 31: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa bostadssituation, totalt

Antal
Total 32% 28% 40% 1833
| radhus, kedjehus, 39% 299% 30% 941

parhus eller villa

mA "Batire framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Ldagre hastigheter inom stadens cenftrala
delar”

mC "En stad ddér gang, cykel och kollektivirafik
pricriteras”

Nedbrutet pa Barn/inte barn
Forekomsten av hemmaboende barn péverkar inte heller nimnvért preferenserna for de olika

alternativen pa totalniva.

Figur 32: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa barn/inte barn, totalt

Antal

Total 32% 28% 40% 1833

Inga barn 32% 29% 40% 1373

1 barn eller fler 33% 26% 40% 436

BA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa alder

Bryter vi ned resultaten pa alder finner vi ett svagt monster dér framforallt yngre tenderar att foredra
framtidsbild C i hogre utstrickning dn 6vriga aldersgrupper. Den effekten avtar ganska tvirt efter 30
ars alder, dérefter finns det inget tydligt monster i en preferens i relation till dlder. Bilden dr i stéllet att

preferenserna kopplat till de olika framtidsbilderna dr ganska stabila 6ver alder.

Figur 33: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa alder, totalt

Antal

Total 32% 28% 40% 1833

29 ar eller yngre 25% 21% 53% 224
30-44 ar 32% 26% 42% 361

45-59 ar 36% 28% 36% 457

60-69 ar 34% 27% 39% 346

70 ar eller &ldre 31% 32% 37% 445

' ®A "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”
BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar” i
mC "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa var i kommunen man bor
Personer som bor i stadens centrala delar samt i staden men utanfor stadens centrala delar féredrar de
olika framtidsbilderna i samma utstrackning. Den stora skillnaden aterfinns i gruppen som bor utanfor
staden. I denna grupp dr det 4 av 10 som foredrar framtidsbild A och en motsvarande mindre del som
foredrar framtidsbild C.

Figur 34: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa var i kommunen man bor, totalt

Antal
Total 32% 28% 40% 1833
| stadens centrala
delar (omradet pd 28% 28% 44% 471
kartan)
| staden men
utanfér 28% 28% 44% 798
stadskdrnan
Utanfdr staden 41% 28% 30% 533

mA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

BC "En stad dar gang, cykel och kollekfivirafik
prioriteras™
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Nedbrutet pa bilinnehav

Den framsta faktorn som forklarar i vilken utstrackning som en person foredrar framtidsbild A
respektive framtidsbild C ar graden av bilinnehav. Resultatet &r tydligt linjdrt och innebdr att ju storre
bilinnehav du har, desto mer tenderar du att féredra framtidsbild A, medan det omvénda giller for
framtidsbild C. Det vill sdga, ju ldgre ditt bilinnehav &r, desto storre preferens har du for framtidsbild
C. Bilinnehav dr med andra ord den starkaste faktorn som péaverkar i vilken utstrackning som en
person foredrar framtidsbild A eller framtidsbild C. Resultatet &r inte helt orimligt med tanke pa att
realiserandet av de olika framtidsbilderna kommer att ha olika konsekvenser fér den enskilde

beroende pd om denna har en bil eller inte.

Figur 35: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa bilinnehav, totalt

Antal

Total 32% 28% 40% 1833

Ingen bil | 24 25% 66% 228

1 bil 29% 29% 42% 981

2 bilar eller fler 47% 28% 25% 594

WA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

WB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad dar géing, cykel och kollektivirafik
prioriteras”
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Nedbrutet pa fardmedel

I undersokningen stilldes dven fragan vilket firdmedel som svarspersonen anvander sig av och hur
ofta denna firdas genom stadens centrala delar i den aktuella kommunen. Noterbart 4r att ju oftare
svarspersonen fardas genom stadens centrala delar med bil, antingen som forare eller passagerare, i
desto storre utstrickning foredrar svarspersonen framtidsbild A. De som firdas med bil i staden
néstan varje dag dr den enda grupp dér en majoritet féredrar framtidsbild A. De utgdér dock mindre dn
20% av de svarande.

Pa ett liknande sétt foredrar svarspersonen i hogre grad framtidsbild C i ju lagre utstrackning den
fardas genom stadens centrala delar med bil, antingen som forare eller passagerare. Liknande monster
aterfinns hos de 6vriga firdmedlen. Aker du ofta kollektivt eller tar dig genom stadens centrala delar
till fots eller med cykel har du i stillet starkare preferenser for framtidsbild C framfor framtidsbild A.
Med andra ord ér preferensen for de olika framtidsbilderna starkt relaterad till hur ofta du anvénder
olika firdmedel i stadens centrala delar.

Figur 36: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa firdmedel, totalt

Kor bil Antal

Total 32% 28% 40% 1833

Nastan

varje 60% 23% 18% 341
dag

Varie 37% 31% 32% 501

vecka

Varje/
varannan 29% 32% 39% 365
manad
Aldrig
eller
négon 17% 21% 62% 375

enstaka
gdang
WA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”
mB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”
mC "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
pricriteras”
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Figur 37: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa firdmedel, totalt

Till fots

Total

Ndastan
varje
dag

Varje
vecka

Varje/
varannan
manad

Aldrig
eller
nagon
enstaka
gdang

32% 28% 40%
21% 27% 53%
21% 29% 50%
29% 34% 38%
A44% 25% 30%

WA "Battre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i stadens centrala delar”

mB "Ldgre hastigheter inom stadens centrala
delar”

mC "En stad ddar gang, cykel och kollekfivirafik
pricriteras”

Antal

1833

407

344

283

284

Figur 38: Andel som foredrar de olika framtidsbilderna nedbrutet pa firdmedel, totalt

Buss

Total

Nastan
varje
dag

Varje
vecka

Varje/
varannan
mdanad

Aldrig
eller
ndgon
enstaka
géng

32% 28% 40%

18% 18% 65%

13% 24% 63%

35% 29% 36%

B A "Bafire framkomlighet och mer gatuutrymme

at bilarna i stadens centrala delar”

BB "Lagre hastigheter inom stadens centrala
delar”

B C "En stad dar gang, cykel och kollektivirafik
pricriteras”
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1833

85

133

260

761
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Avslutande analys

Syftet med rapporten har varit att beskriva och analysera hur invédnarna i Eskilstuna, Linképing,
Norrképing och Orebro vill att trafiken i respektive stads centrala delar ska utformas. Resultaten skiljer
sig ndgot frdn en kommun till en annan, men 6verlag dr monstren ganska samstimmiga. Resultaten
ligger ocksd ilinje med resultaten fran VTI:s undersdkning fran ar 2010 ddr invanarnas syn pa den

framtida trafiken i Linképings stadskdrna undersoktes.

Det dr tydligt fran undersokningen att de allra flesta foredrar en annan 16sning dn storre
framkomlighet och gatuutrymme at bilar. Néstan 7 av 10 foredrar antingen en 16sning dar
hastigheterna inom stadens centrala delar begransas eller en stad ddr gang, cykel- och kollektivtrafik
prioriteras. Med andra ord foredrar invdnarna i de fyra kommunerna en trafiklosning i stddernas
centrala delar dér personbilarnas framkomlighet begrinsas. Vi ser ocksa att olika grupper tenderar att

foredra de olika framtidsbilderna i olika stor utstrackning:

e Kvinnor tenderar att foredra framtidsbild C i stérre utstrackning &n framtidsbild A, jamfort
med mén.

e Den yngsta aldersgruppen, 18-29 ér, tenderar att foredra framtidsbild C i storre utstrackning
an ovriga aldersgrupper.

e Personer som bor i staden uppger att de foredrar framtidsbild C i hogre utstrickning dn de
som bor utanfor staden. Personer som bor utanfor staden foredrar i stéllet i hogre grad
framtidsbild A.

e Hushéll utan bil féredrar framtidsbild C i hog utstrackning, medan preferensen for alternativ
A okar ju fler bilar det finns i hushallet.

Vad vi kan notera 4r att manga av de bakgrundsfaktorer som péverkar preferenserna for de olika
framtidsbilderna ar relaterade till varandra. Bilinnehav som ar en viktig faktor som forklarar i vilken
grad du foredrar framtidsbild A eller framtidsbild C, hinger samman med andra bakgrundsfaktorer.
Personer som inte har bil tenderar att vara yngre, ha ldgre inkomster och bor i hogre grad i ligenhet i
staden. Dessa tenderar ocksa att i hogre grad foredra framtidsbild C dér gdng, cykel och kollektivtrafik
prioriteras. Personer med en eller flera bilar tenderar istillet i hogre grad vara dldre, ha hogre
inkomster, bo utanfor stadens centrala delar i radhus/parhus/kedjehus eller villa och dessa foredrar i
hogre grad ocksa framtidsbild A som prioriterar framkomlighet f6r bilen.

Som beslutsunderlag understryker ddrmed den hir rapporten att de allra flesta invanare vill se
begransningar for biltrafiken i stddernas centrala delar, antingen genom att biltrafiken begréinsas
genom ldgre hastigheter eller genom att gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras framfor biltrafiken.
De tva alternativen B och C dr i stor utstrackning mojliga att kombinera. Ligre hastigheter for biltrafik
bidrar exempelvis till en battre trafikmiljo for exempelvis gang- eller cykeltrafikanter. Ddrmed gar det
att uppna en framtida trafiksystemslosning som har ett brett folkligt stéd och som samtidigt innebar

en utveckling mot fler hallbara resor.
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Rena Resar

Hur vill Du ha gatorna och trafiken i
Eskilstuna?

Vi vill veta vad just Du tycker om framtidens trafik i
Eskilstuna. Syftet ar att f4 en bild av hur invanarna i
hela kommunen ser pa stadens utveckling och

resultatet kommer att anvandas som underlag i Vilj ett av foljande satt att
kommande arbete i kommunen. besvara enkiten

Vi ber dig darfor att avvara ndgra minuter for att

besvara enkaten enligt instruktionerna till hoger.
Enkaten tar cirka 15 minuter att besvara. Genom att Internet

svara pé frdgorna i undersdkningen ar Du med och

paverkar hur framtidens stad kan se ut. Ta chansen att & |n'pa.
saga din mening! www.indikator.org/resan
' Svarskod:

Dina uppgifter skyddas

Undersokningen genomfors av det oberoende .
undersokningsforetaget Institutet for D D Via QR-kod
kvalitetsindikatorer (Indikator) som en del av projektet
Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region
Sérmland, Region Ostergdtland, Region Orebro 14n
och BiodrivOst med stéd av den regionala
utvecklingsfonden.

Att delta i undersokningen ar frivilligt. Inga svar @ Postalt

kommer att kunna hérledas till enskilda personer.
Undersokningen genomfors i enlighet med tillamplig

Skanna QR-koden
med din mobilkamera
eller surfplatta

dataskyddslagstiftning och branschetiska riktlinjer. Om du inte kan eller vill svara digitalt
kommer en pappersenkat skickas till
Vi hoppas pa Din medverkan och tackar Dig pa dig inom 1-2 veckor.

forhand for Din hjalp!

Med vanlig halsning,
Tack for din medverkan!
Eskilstuna kommun

Denna studie genomfdrs inom projektet Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region Sérmland, Region
Ostergétland, Region Orebro Iidn och BiodrivOst med stéd av den Europeiska regionala utvecklingsfonden.

Om du har fradgor om undersokningen kan du kontakta Institutet for kvalitetsindikatorer
via e-post: info@indikator.org eller telefon: 031-730 31 20, vardagar 09.00-12.00



Rena Resar

Hur vill Du ha gatorna och trafiken i

Linkoping?

Vi vill veta vad just Du tycker om framtidens trafik i

Linkoping. Syftet ar att fa en bild av hur invanarna i

hela kommunen ser pé stadens utveckling och

resultatet kommer att anvandas som underlag i Valj ett av foljande satt att
kommande arbete i kommunen. besvara enkiten

Vi ber dig darfor att avvara ndgra minuter for att

besvara enkaten enligt instruktionerna till hoger.
Enkaten tar cirka 15 minuter att besvara. Genom att Internet

svara pa fragorna i undersdkningen ar Du med och

paverkar hur framtidens stad kan se ut. Ta chansen att & |n.pa.
s3ga din mening! www.indikator.org/resan
' Svarskod:

Dina uppgifter skyddas

Undersokningen genomfors av det oberoende .
undersokningsforetaget Institutet for D D Via QR-kod
kvalitetsindikatorer (Indikator) som en del av projektet
Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region
Sérmland, Region Ostergdtland, Region Orebro 14n
och BiodrivOst med stéd av den regionala
utvecklingsfonden.

Att delta i undersokningen ar frivilligt. Inga svar @ Postalt

kommer att kunna hérledas till enskilda personer.
Undersokningen genomfors i enlighet med tillamplig

Skanna QR-koden
med din mobilkamera
eller surfplatta

dataskyddslagstiftning och branschetiska riktlinjer. Om du inte kan eller vill svara digitalt
kommer en pappersenkat skickas till
Vi hoppas pa Din medverkan och tackar Dig pa dig inom 1-2 veckor.

forhand for Din hjalp!

Med vanlig halsning,
P Tack for din medverkan!
I P B

Muharrem Demirok, kommunalrdd och ordférande i
samhallsbyggnadsnamnden, Linkdpings kommun

Denna studie genomfdrs inom projektet Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region Sérmland, Region
Ostergétland, Region Orebro Iin och BiodrivOst med stéd av den Europeiska regionala utvecklingsfonden.

Om du har fradgor om undersokningen kan du kontakta Institutet for kvalitetsindikatorer
via e-post: info@indikator.org eller telefon: 031-730 31 20, vardagar 09.00-12.00



Hur vill Du ha gatorna och trafiken i
Norrképing?

Vi vill veta vad just Du tycker om framtidens trafik i

Norrkoping. Syftet ar att fa en bild av hur invanarna i

hela kommunen ser pa stadens utveckling och
resultatet kommer att anvandas som underlag i
kommande arbete i kommunen.

Vi ber dig darfor att avvara ndgra minuter for att
besvara enkaten enligt instruktionerna till hoger.
Enkaten tar cirka 15 minuter att besvara. Genom att
svara pé frdgorna i undersdkningen ar Du med och

paverkar hur framtidens stad kan se ut. Ta chansen att

saga din mening!

Dina uppgifter skyddas
Undersokningen genomfors av det oberoende
undersokningsforetaget Institutet for

kvalitetsindikatorer (Indikator) som en del av projektet

Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region
Sérmland, Region Ostergdtland, Region Orebro 14n
och BiodrivOst med stdd av den regionala
utvecklingsfonden.

Att delta i undersokningen ar frivilligt. Inga svar
kommer att kunna hérledas till enskilda personer.
Undersokningen genomfors i enlighet med tillamplig
dataskyddslagstiftning och branschetiska riktlinjer.

Vi hoppas pa Din medverkan och tackar Dig pa
forhand for Din hjalp!

Med vanlig halsning,

Norrkopings kommun

Rena Resar

Valj ett av foljande satt att
besvara enkaten

Q Internet

Gainpa
www.indikator.org/resan
Svarskod:

DD Via QR-kod

Skanna QR-koden
med din mobilkamera
eller surfplatta

@ Postalt

Om du inte kan eller vill svara digitalt
kommer en pappersenkat skickas till
dig inom 1-2 veckor.

Tack for din medverkan!

Denna studie genomfdrs inom projektet Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region Sérmland, Region
Ostergétland, Region Orebro Iidn och BiodrivOst med stéd av den Europeiska regionala utvecklingsfonden.

Om du har fradgor om undersokningen kan du kontakta Institutet for kvalitetsindikatorer
via e-post: info@indikator.org eller telefon: 031-730 31 20, vardagar 09.00-12.00



Hur vill Du ha gatorna och trafiken i

Orebro?

Vi vill veta vad just Du tycker om framtidens trafik i
Orebro. Syftet &r att f& en bild av hur invdnarna i hela
kommunen ser pa stadens utveckling och resultatet
kommer att anvandas som underlag i kommande
arbete i kommunen.

Vi ber dig darfor att avvara ndgra minuter for att
besvara enkaten enligt instruktionerna till hoger.
Enkaten tar cirka 15 minuter att besvara. Genom att
svara pé frdgorna i undersdkningen ar Du med och

paverkar hur framtidens stad kan se ut. Ta chansen att

saga din mening!

Dina uppgifter skyddas

Undersokningen genomfors av det oberoende
undersokningsforetaget Institutet for
kvalitetsindikatorer (Indikator) som en del av projektet
Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region
Sérmland, Region Ostergdtland, Region Orebro 14n
och BiodrivOst med stdd av den regionala
utvecklingsfonden.

Att delta i undersokningen ar frivilligt. Inga svar
kommer att kunna hérledas till enskilda personer.
Undersokningen genomfors i enlighet med tillamplig
dataskyddslagstiftning och branschetiska riktlinjer.

Vi hoppas pa Din medverkan och tackar Dig pa
forhand for Din hjalp!

Med vanlig halsning,

Orebro kommun

Rena Resar

Valj ett av foljande satt att
besvara enkaten

Q Internet

Gainpa
www.indikator.org/resan
Svarskod:

DD Via QR-kod

Skanna QR-koden
med din mobilkamera
eller surfplatta

@ Postalt

Om du inte kan eller vill svara digitalt
kommer en pappersenkat skickas till
dig inom 1-2 veckor.

Tack for din medverkan!

Denna studie genomfdrs inom projektet Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region Sérmland, Region
Ostergétland, Region Orebro Iidn och BiodrivOst med stéd av den Europeiska regionala utvecklingsfonden.

Om du har fradgor om undersokningen kan du kontakta Institutet for kvalitetsindikatorer
via e-post: info@indikator.org eller telefon: 031-730 31 20, vardagar 09.00-12.00



Hur vill Du ha gatorna och trafiken i

Eskilstuna?

For ett tag sedan fick du en inbjudan till en
undersokning om framtidens trafik i Eskilstuna men vi
har annu inte hort nagot fran dig. Syftet med
undersokningen ar att fa en bild av hur invédnarna i
hela kommunen ser pé stadens utveckling och
resultatet kommer att anvandas som underlag i
kommande arbete i kommunen.

Vi ber dig darfor att avvara ndgra minuter for att
besvara enkaten enligt instruktionerna till hoger.
Enkaten tar cirka 15 minuter att besvara.

Om du nyligen har besvarat enkdten kan du bortse frdn
det hdir brevet.

Dina uppgifter skyddas

Undersokningen genomfors av det oberoende
undersokningsforetaget Institutet for
kvalitetsindikatorer (Indikator) som en del av projektet
Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region
Sérmland, Region Ostergdtland, Region Orebro 14n
och BiodrivOst med stéd av den regionala
utvecklingsfonden.

Att delta i undersokningen ar frivilligt. Inga svar
kommer att kunna harledas till enskilda personer.
Undersokningen genomfors i enlighet med tillamplig
dataskyddslagstiftning och branschetiska riktlinjer.

Vi hoppas pa Din medverkan och tackar Dig pa
forhand for Din hjalp!

Med vanlig halsning,

Eskilstuna kommun

Rena Resar

Valj ett av foljande satt att

besvara enkaten

Q Internet

Gain pa
www.indikator.org/resan
Svarskod:

DD Via QR-kod

Skanna QR-koden
med din mobilkamera
eller surfplatta

@ Postalt

Fyll i pappersenkdten och posta till
0ss med hjalp av svarskuvertet som
medfdljer. Portot dr redan betalat,
du behover inte anvanda eget
frimarke.

Tack for din medverkan!

Denna studie genomfdrs inom projektet Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region Sérmland, Region
Ostergétland, Region Orebro Iidn och BiodrivOst med stéd av den Europeiska regionala utvecklingsfonden.

Om du har fradgor om undersokningen kan du kontakta Institutet for kvalitetsindikatorer
via e-post: info@indikator.org eller telefon: 031-730 31 20, vardagar 09.00-12.00



Hur vill Du ha gatorna och trafiken i
Linkoping?

For ett tag sedan fick du en inbjudan till en
undersokning om framtidens trafik i Link&ping men vi
har annu inte hort ndgot fran dig. Syftet med
undersokningen ar att fa en bild av hur invédnarna i
hela kommunen ser pa stadens utveckling och
resultatet kommer att anvandas som underlag i
kommande arbete i kommunen.

Vi ber dig darfor att avvara ndgra minuter for att
besvara enkaten enligt instruktionerna till hoger.
Enkaten tar cirka 15 minuter att besvara.

Om du nyligen har besvarat enkdten kan du bortse frdn
det hdir brevet.

Dina uppgifter skyddas

Undersokningen genomfors av det oberoende
undersokningsforetaget Institutet for
kvalitetsindikatorer (Indikator) som en del av projektet
Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region
Sérmland, Region Ostergdtland, Region Orebro 14n
och BiodrivOst med stéd av den regionala
utvecklingsfonden.

Att delta i undersokningen ar frivilligt. Inga svar
kommer att kunna harledas till enskilda personer.
Undersokningen genomfors i enlighet med tillamplig
dataskyddslagstiftning och branschetiska riktlinjer.

Vi hoppas pa Din medverkan och tackar Dig pa
forhand for Din hjalp!

Med vanlig halsning,

Muharrem Demirok, kommunalrdd och ordférande i
samhallsbyggnadsnamnden, Linkdpings kommun

Rena Resar

Valj ett av foljande satt att
besvara enkaten

g Internet

Gain pa
www.indikator.org/resan
Svarskod:

DD Via QR-kod

Skanna QR-koden
med din mobilkamera
eller surfplatta

@ Postalt

Fyll i pappersenkdten och posta till
oss med hjalp av svarskuvertet som
medfdljer. Portot dr redan betalat,
du behdver inte anvanda eget
frimarke.

Tack for din medverkan!

Denna studie genomfdrs inom projektet Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region Sérmland, Region
Ostergétland, Region Orebro Iidn och BiodrivOst med stéd av den Europeiska regionala utvecklingsfonden.

Om du har fradgor om undersokningen kan du kontakta Institutet for kvalitetsindikatorer
via e-post: info@indikator.org eller telefon: 031-730 31 20, vardagar 09.00-12.00



Hur vill Du ha gatorna och trafiken i
Norrképing?

For ett tag sedan fick du en inbjudan till en
undersokning om framtidens trafik i Norrkoping men
vi har annu inte hort nagot fran dig. Syftet med
undersokningen ar att fa en bild av hur invénarna i
hela kommunen ser pé stadens utveckling och
resultatet kommer att anvandas som underlag i
kommande arbete i kommunen.

Vi ber dig darfor att avvara ndgra minuter for att
besvara enkaten enligt instruktionerna till hoger.
Enkaten tar cirka 15 minuter att besvara.

Om du nyligen har besvarat enkdten kan du bortse frdn
det hdir brevet.

Dina uppgifter skyddas

Undersokningen genomfors av det oberoende
undersokningsforetaget Institutet for
kvalitetsindikatorer (Indikator) som en del av projektet
Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region
Sérmland, Region Ostergdtland, Region Orebro 14n
och BiodrivOst med stdd av den regionala
utvecklingsfonden.

Att delta i undersokningen ar frivilligt. Inga svar
kommer att kunna hérledas till enskilda personer.
Undersokningen genomfors i enlighet med tillamplig
dataskyddslagstiftning och branschetiska riktlinjer.

Vi hoppas pa Din medverkan och tackar Dig pa
forhand for Din hjalp!

Med vanlig halsning,

Norrkopings kommun

Rena Resar

Valj ett av foljande satt att

besvara enkaten

g Internet

Gain pa
www.indikator.org/resan
Svarskod:

DD Via QR-kod

Skanna QR-koden
med din mobilkamera
eller surfplatta

@ Postalt

Fyll i pappersenkdten och posta till
oss med hjalp av svarskuvertet som
medfdljer. Portot ar redan betalat,
du behdver inte anvanda eget
frimarke.

Tack for din medverkan!

Denna studie genomfdrs inom projektet Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region Sérmland, Region
Ostergétland, Region Orebro Iidn och BiodrivOst med stéd av den Europeiska regionala utvecklingsfonden.

Om du har fradgor om undersokningen kan du kontakta Institutet for kvalitetsindikatorer
via e-post: info@indikator.org eller telefon: 031-730 31 20, vardagar 09.00-12.00



Hur vill Du ha gatorna och trafiken i

Orebro?

For ett tag sedan fick du en inbjudan till en
undersokning om framtidens trafik i Orebro men vi
har annu inte hort nagot fran dig. Syftet med
undersokningen ar att fa en bild av hur invédnarna i
hela kommunen ser pé stadens utveckling och
resultatet kommer att anvandas som underlag i
kommande arbete i kommunen.

Vi ber dig darfor att avvara ndgra minuter for att
besvara enkaten enligt instruktionerna till hoger.
Enkaten tar cirka 15 minuter att besvara.

Om du nyligen har besvarat enkdten kan du bortse frdn
det hdir brevet.

Dina uppgifter skyddas

Undersokningen genomfors av det oberoende
undersokningsforetaget Institutet for
kvalitetsindikatorer (Indikator) som en del av projektet
Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region
Sérmland, Region Ostergdtland, Region Orebro 14n
och BiodrivOst med stdd av den regionala
utvecklingsfonden.

Att delta i undersokningen ar frivilligt. Inga svar
kommer att kunna hérledas till enskilda personer.
Undersokningen genomfors i enlighet med tillamplig
dataskyddslagstiftning och branschetiska riktlinjer.

Vi hoppas pa Din medverkan och tackar Dig pa
forhand for Din hjalp!

Med vanlig halsning,

Orebro kommun

Rena Resar

Vilj ett av foljande satt att

besvara enkaten

g Internet

Gain pa
www.indikator.org/resan
Svarskod:

|:||:| Via QR-kod

Skanna QR-koden
med din mobilkamera
eller surfplatta

@ Postalt

Fyll i pappersenkdten och posta till
0ss med hjalp av svarskuvertet som
medfdljer. Portot dr redan betalat,
du behdver inte anvanda eget
frimarke.

Tack for din medverkan!

Denna studie genomfdrs inom projektet Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region Sérmland, Region
Ostergétland, Region Orebro Iidn och BiodrivOst med stéd av den Europeiska regionala utvecklingsfonden.

Om du har fradgor om undersokningen kan du kontakta Institutet for kvalitetsindikatorer
via e-post: info@indikator.org eller telefon: 031-730 31 20, vardagar 09.00-12.00



Dina svar ar vardefulla!

For nagra veckor sedan fick du en inbjudan

till en undersékning om framtidens trafik i Eskilstuna
men vi har annu inte hort ndgot fran dig. Syftet med
undersokningen ar att fa en bild av hur invédnarna i
hela kommunen ser pa stadens utveckling i relation till
gator och trafik och resultatet kommer att anvandas
som underlag i kommande arbete i kommunen.

Vi ber dig darfor att avvara ndgra minuter for att
besvara enkaten enligt instruktionerna till hoger.
Enkaten tar cirka 15 minuter att besvara.

Om du nyligen har besvarat enkdten kan du bortse frdn
det hdir brevet.

Dina uppgifter skyddas

Undersokningen genomfors av det oberoende
undersokningsforetaget Institutet for
kvalitetsindikatorer (Indikator) som en del av projektet
Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region
Sérmland, Region Ostergdtland, Region Orebro 14n
och BiodrivOst med stéd av den regionala
utvecklingsfonden.

Att delta i undersokningen ar frivilligt. Inga svar
kommer att kunna harledas till enskilda personer.
Undersokningen genomfors i enlighet med tillamplig
dataskyddslagstiftning och branschetiska riktlinjer.

Vi hoppas pa Din medverkan och tackar Dig pa
forhand for Din hjalp!

Med vanlig halsning,

Eskilstuna kommun

Rena Resar

Valj ett av foljande satt att
besvara enkaten

Q Internet

Gain pa
www.indikator.org/resan
Svarskod:

DD Via QR-kod

Skanna QR-koden
med din mobilkamera
eller surfplatta

@ Postalt

Fyll i pappersenkdten och posta till
0ss med hjalp av svarskuvertet som
medfdljer. Portot dr redan betalat,
du behover inte anvanda eget
frimarke.

Tack for din medverkan!

Denna studie genomfdrs inom projektet Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region Sérmland, Region
Ostergétland, Region Orebro Iidn och BiodrivOst med stéd av den Europeiska regionala utvecklingsfonden.

Om du har fradgor om undersokningen kan du kontakta Institutet for kvalitetsindikatorer
via e-post: info@indikator.org eller telefon: 031-730 31 20, vardagar 09.00-12.00



Dina svar ar vardefulla!

For nagra veckor sedan fick du en inbjudan

till en undersdkning om framtidens trafik i Linkdping
men vi har annu inte hort ndgot fran dig. Syftet med
undersdkningen ar att f& en bild av hur invanarna i
hela kommunen ser pa stadens utveckling i relation till
gator och trafik och resultatet kommer att anvandas
som underlag i kommande arbete i kommunen.

Vi ber dig darfor att avvara ndgra minuter for att
besvara enkaten enligt instruktionerna till hoger.
Enkaten tar cirka 15 minuter att besvara.

Om du nyligen har besvarat enkdten kan du bortse frdn
det hdr brevet.

Dina uppgifter skyddas

Undersokningen genomfors av det oberoende
undersokningsforetaget Institutet for
kvalitetsindikatorer (Indikator) som en del av projektet
Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region
Sérmland, Region Ostergdtland, Region Orebro 14n
och BiodrivOst med stéd av den regionala
utvecklingsfonden.

Att delta i undersokningen ar frivilligt. Inga svar
kommer att kunna harledas till enskilda personer.
Undersokningen genomfors i enlighet med tillamplig
dataskyddslagstiftning och branschetiska riktlinjer.

Vi hoppas pa Din medverkan och tackar Dig pa
forhand for Din hjalp!

Med vanlig halsning,

Muharrem Demirok, kommunalrdd och ordférande i
samhallsbyggnadsnamnden, Linkdpings kommun

Rena Resar

Valj ett av foljande satt att
besvara enkaten

g Internet

Gain pa
www.indikator.org/resan
Svarskod:

DD Via QR-kod

Skanna QR-koden
med din mobilkamera
eller surfplatta

@ Postalt

Fyll i pappersenkdten och posta till
0ss med hjalp av svarskuvertet som
medfdljer. Portot dr redan betalat,
du behdver inte anvanda eget
frimarke.

Tack for din medverkan!

Denna studie genomfdrs inom projektet Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region Sérmland, Region
Ostergétland, Region Orebro Iin och BiodrivOst med stéd av den Europeiska regionala utvecklingsfonden.

Om du har fradgor om undersokningen kan du kontakta Institutet for kvalitetsindikatorer
via e-post: info@indikator.org eller telefon: 031-730 31 20, vardagar 09.00-12.00



Dina svar ar vardefulla!

For ndgra veckor sedan fick du en inbjudan

till en undersékning om framtidens trafik i Norrképing
men vi har annu inte hort nagot fran dig. Syftet med
undersokningen ar att fa en bild av hur invédnarna i
hela kommunen ser pa stadens utveckling i relation till
gator och trafik och resultatet kommer att anvandas
som underlag i kommande arbete i kommunen.

Vi ber dig darfor att avvara ndgra minuter for att
besvara enkaten enligt instruktionerna till hoger.
Enkaten tar cirka 15 minuter att besvara.

Om du nyligen har besvarat enkdten kan du bortse frdn
det hdir brevet.

Dina uppgifter skyddas

Undersokningen genomfors av det oberoende
undersokningsforetaget Institutet for
kvalitetsindikatorer (Indikator) som en del av projektet
Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region
Sérmland, Region Ostergdtland, Region Orebro 14n
och BiodrivOst med stdd av den regionala
utvecklingsfonden.

Att delta i undersokningen ar frivilligt. Inga svar
kommer att kunna harledas till enskilda personer.
Undersokningen genomfors i enlighet med tillamplig
dataskyddslagstiftning och branschetiska riktlinjer.

Vi hoppas pa Din medverkan och tackar Dig pa
forhand for Din hjalp!

Med vanlig halsning,

Norrkopings kommun

Rena Resar

Valj ett av foljande satt att
besvara enkaten

Q Internet

Gainpa
www.indikator.org/resan
Svarskod:

DD Via QR-kod

Skanna QR-koden
med din mobilkamera
eller surfplatta

@ Postalt

Fyll i pappersenkdten och posta till
0ss med hjalp av svarskuvertet som
medfdljer. Portot dr redan betalat,
du behover inte anvanda eget
frimarke.

Tack for din medverkan!

Denna studie genomfdrs inom projektet Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region Sérmland, Region
Ostergétland, Region Orebro Iidn och BiodrivOst med stéd av den Europeiska regionala utvecklingsfonden.

Om du har fradgor om undersokningen kan du kontakta Institutet for kvalitetsindikatorer
via e-post: info@indikator.org eller telefon: 031-730 31 20, vardagar 09.00-12.00



Dina svar ar vardefulla!

For ndgra veckor sedan fick du en inbjudan

till en undersokning om framtidens trafik i Orebro
men vi har annu inte hort nagot fran dig. Syftet med
undersokningen ar att fa en bild av hur invédnarna i
hela kommunen ser pa stadens utveckling i relation till
gator och trafik och resultatet kommer att anvandas
som underlag i kommande arbete i kommunen.

Vi ber dig darfor att avvara ndgra minuter for att
besvara enkaten enligt instruktionerna till hoger.
Enkaten tar cirka 15 minuter att besvara.

Om du nyligen har besvarat enkdten kan du bortse frdn
det hdir brevet.

Dina uppgifter skyddas

Undersokningen genomfors av det oberoende
undersokningsforetaget Institutet for
kvalitetsindikatorer (Indikator) som en del av projektet
Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region
Sérmland, Region Ostergdtland, Region Orebro 14n
och BiodrivOst med stdd av den regionala
utvecklingsfonden.

Att delta i undersokningen ar frivilligt. Inga svar
kommer att kunna harledas till enskilda personer.
Undersokningen genomfors i enlighet med tillamplig
dataskyddslagstiftning och branschetiska riktlinjer.

Vi hoppas pa Din medverkan och tackar Dig pa
forhand for Din hjalp!

Med vanlig halsning,

Orebro kommun

Rena Resar

Valj ett av foljande satt att

besvara enkaten

Q Internet

Gainpa
www.indikator.org/resan
Svarskod:

DD Via QR-kod

Skanna QR-koden
med din mobilkamera
eller surfplatta

@ Postalt

Fyll i pappersenkdten och posta till
0ss med hjalp av svarskuvertet som
medfdljer. Portot dr redan betalat,
du behover inte anvanda eget
frimarke.

Tack for din medverkan!

Denna studie genomfdrs inom projektet Rena resan, ett samverkansprojekt mellan Region Sérmland, Region
Ostergétland, Region Orebro Iidn och BiodrivOst med stéd av den Europeiska regionala utvecklingsfonden.

Om du har fradgor om undersokningen kan du kontakta Institutet for kvalitetsindikatorer
via e-post: info@indikator.org eller telefon: 031-730 31 20, vardagar 09.00-12.00
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Rena Resan

Hej och vilkommen till Eskilstunas trafikundersokning!

Vi beskriver pa foljande uppslag tre olika framtidsbilder for trafiken 1 Eskilstunas
centrala delar (se ungeférlig avgransning pa kartan). De forklarande texterna och
teckningarna motsvarar inte exakta gator i staden, utan visar mer allmént hur en
utveckling kan se ut. Forsok att tdnka Dig in i1 hur varje framtidsbild skulle kunna se ut
1 Eskilstuna. Nér Du ldst igenom alla tre framtidsbilderna A, B och C, ber vi Dig vilja
vilken av dem Du tycker bast om. For att {4 s& bra underlag som mojligt vill vi ocksa
att Du svarar pa nagra fragor om dina resvanor och om Dig sjdlv och ditt hushall.

Sa hir fyller du i formuliret

Fragorna besvaras genom att sitta ett kryss i en rutaX/. Om du skulle rika sitta
ett kryss i fel ruta, fyll i rutan helt 3 och sitt direfter ett nytt kryss i ritt ruta.
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Framtidsbild A - Bittre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i Eskilstunas centrala delar

wu U [ HUUUULG

e Det blir mer biltrafik i och genom Eskilstunas centrala delar.

e Staden anpassas for att rymma den 0kade biltrafiken.

e Kommunen forsoker underlétta for bilisterna att parkera sina bilar centralt.

e Framkomligheten for gdende och cyklande minskar.

e Bil - Det ér tilldtet att kora bil pd flertalet gator 1 Eskilstuna utom pé nuvarande gégator.

e Bilparkering - Ytterligare parkeringshus byggs i1 Eskilstunas centrala delar. Det blir fler
p-platser langs gatorna néra affarerna. Det &r billigt att parkera i1 hela stadskdrnan.

e Buss - Bussarna fér svérare att ta sig fram nér biltrafiken okar.

e C(ykel - Cyklister hindras ofta av den téta biltrafiken. Det blir svart att {2 plats med
mer cykelparkering.

e Gang - Inga nya gagator anldggs. Trafikljusen slépper 1 forsta hand fram bilarna for att
undvika bilkder. Det blir dd langre vantetider for fotgdngare.

(RSO22E) —I
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Framtidsbild B - Ligre hastigheter inom Eskilstunas centrala delar

Al

e En storre del av utrymmet pd gatorna ges till fotgingare och cyklister for att de ska
kunna ta sig fram bekvamt och sékert.

e De storre gatorna i centrala Eskilstuna far ett ganska smalt korfilt 1 varje riktning for
bilarna, for att fa plats med bade cykel- och gangbanor.

e [igre hastighetsgranser for biltrafiken ar till fordel for cyklister och fotgdngare, men
ar till nackdel for biltrafiken. Légre hastigheter innebar mindre trafikbuller, farre
allvarliga trafikolyckor och en lugnare stadsmiljo.

e Bil - Hastighetsgrinser: 30 km/tim 1 den titbebyggda delen av staden, 20 km/tim
(cykelfart) pa vissa gator och gangfart i den mest centrala delen. Det tar langre tid att
kora bil 1 stadens centrala delar &n det gor nu.

e Bilparkering - Bilar far parkeras i p-hus och pé storre p-platser pa samma sitt som
idag. Vissa p-platser ldngs gatorna tas bort. Det blir i vissa fall langre att gi fran bilen
till butiker och arbetsplatser i centrum.

e Buss - Farre bilar gor att bussarna kommer fram snabbare genom staden.

e Cykel - Okad prioritet for cykeln genom cykelbanor och cykelgator. Fler cykelstill
som gOr det ldttare att 1sa fast cykeln satts upp.

e Gang - De nuvarande gigatorna ér fortfarande gagator. Vissa gator blir
gangfartsomraden dér bilarna far fardas pa gdendes villkor.

-
|— (RSO22E)
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Framtidsbild C - En stad dér ging, cykel och kollektivtrafik prioriteras

| YU AN O | W T
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e (Gatorna byggs om for att gaende och cyklister ska kunna ta sig fram enkelt och bekvamt.
e Forbattrad framkomlighet for 6kad busstrafik.

e Firdtjanst, taxi, fordon for funktionshindrade och bilar som levererar varor till butiker far anvinda
vissa gator pa gaendes och cyklisters villkor.

e Boende i stadskdrnan far kora bil till och frén egna p-platser.

e Ovrig bilparkering hinvisas till P-husen.

e Utrymmet okar for planteringar, trad, motesplatser, uteserveringar och liknande.

e Minskad biltrafik ger lag trafikbullerniva, farre allvarliga trafikolyckor och en lugnare stadsmil;jo.

e Bil - Den biltrafik som tillats inom stadskédrnan ska anpassa hastigheten till de gdende. Det blir inte
mojligt att aka bil genom stadskédrnan utan genomfartstrafiken hianvisas till gator utanfor stadskarnan.

e Bilparkering - Besokare som &ker bil till stadskdrnan hdnvisas att parkera i p-husen. Vissa p-platser langs
gatorna tas bort. Det blir i vissa fall ldngre att ga fran bilen till butiker och arbetsplatser i centrum.

e Buss - Négra gator reserveras for bussar. Antalet bussturer till centrum 6kar vilket gor att fler véljer
att dka buss.

e Cykel - Cyklisterna prioriteras pa cykelgator. Pa gangfartsgatorna far cyklisterna fardas pa de
gaendes villkor. I centrum blir det gott om cykelparkeringar med tak och lasmdjligheter.

e Gang - Det blir fler gagator och gangfartsomraden i jaimforelse med i dag.

I— 4 (RSO22E) —I
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1. Forestill dig att Du skulle ha méjlighet att paverka framtidens trafiksystem i
Eskilstuna genom att rosta pa en av de framtidsbilder A, B eller C som
beskrivits. Vilken av framtidsbilderna skulle Du da vilja?

|:| A ”Bittre framkomlighet och mer gatuutrymme &t bilarna i Eskilstunas centrala delar”
|:| B ”Légre hastigheter inom Eskilstunas centrala delar”
|:| C ”En stad ddr gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras”

Fragor om dina resvanor idag

2. Hur firdas Du till och/eller forflyttar Dig i centrala Eskilstuna under vinterhalviret och
hur ofta? Aldrig
eller
Nistan Varje/ nagon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad géing

Cykel/elcykel O O O Od
Till fots O o O 0O
Buss D D D D
Kor bil O o O 0O
Aker bil som passagerare |:| |:| |:| |:|
Annat ] ] ] ]

3. Hur firdas Du till och/eller forflyttar Dig i centrala Eskilstuna under sommarhalviret
och hur ofta? Aldrig
eller
Nistan Varje/ nagon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad ging

Cykel/elcykel O O O Od
Till fots O O o 0O
Buss D D l:l D
Kaor bil O O o 0O
Aker bil som passagerare |:| |:| |:| |:|
Annat D D l:l D

4. Hur ofta har Du foljande drenden i centrala Eskilstuna?
Aldrig

eller
Nistan Varje/ négon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad géing

Arbete, skola eller liknande I:I D D I:I
Arende for arbetets rikning |:| D l:l D
Handla eller andra drenden ] ] ] ]
Nojen, fritidsaktivitet eller besoka ndgon |:| |:| D |:|

-
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5. Kor Du nagon gang bil till Eskilstunas centrala delar?

I:lJa

[[INej = G till fraga 7

6. Var brukar Du parkera och hur ofta? _
Aldrig

eller
Nastan Varje/ nagon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad géing

I p-hus med avgift L] [] L] ]
Pé gatan med avgift ] ] ] ]

P& gatan, gratis D D D D
Annan parkering, med avgift |:| |:| D D

Annan parkering, gratis |:| |:| D D

Hur ling ér den lingsta gingtid Du kan acceptera till den plats Du ska till i stadens

centrala delar?

7. Fran p-plats?

[]0-3 min
[]4-6 min
|:|7-10 min
[]11-15 min

] Mer én 15 min

[]Vetej

8. Fran busshallplats?

[]0-3 min

[ ]4-6 min
[]7-10 min
[]11-15 min

|:| Mer én 15 min

[]Vetej

Fragor om dig sjéilv och ditt hushall

9. Inom vilket omrade bor Du?

|:| I Eskilstunas centrala delar (omrédet pé kartan pa forsta sidan)
|:| I staden men utanfor stadskdrnan

[ ] Utanfor staden
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| 5012266349 I

10. Kon?
[]Kvinna

|:| Man
|:| Annat

11. Alder?
ar
12. Hur langt ir det fran Din bostad till nArmaste busshallplats?

[]0-100 m
[]101-200 m
[ ]201-400 m
[]401 m-1 km
[ ]Merén 1 km

13. Har du korkort for personbil?

|:| Ja
[ Nej

14. Hur ménga bilar har Du och Ditt hushéll tillgiang till for privat bruk?
[] Ingen bil
[]1wil
[]2 bilar

|:| 3 bilar eller fler

15. Hur ménga mil har Du koért med bil under det senaste aret, privat eller i jobbet?

|:| Inga
[]1-1000
[]1001-2000
] Mer &n 2000

16. Hur lingt éir det fran Din bostads ytterdorr till Din p-plats eller Ditt garage?

[]0-10m

[]11-24m

[]25-49 m

[ ]50-100 m

|:| Mer 4n 100 m

[ ] Har ¢j p-plats eller garage

17. Hur manga personer 16 ar eller dldre bor i Ditt hushall, inklusive Dig sjalv?

|:| 1 person
|:| 2 personer

[] 3 personer
|:| 4 personer eller fler

L "
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18. Hur ménga barn under 16 ar bor i Ditt hushall?

[]Inga barn
[]1 barn
[ ]2 barn
[]3 barn

|:| 4 barn eller flera

9116266348 I

19. Hur bor Du? Om Du hyr eller dger bostaden spelar ingen roll.

[]1 lagenhet i flerfamiljshus
[]1 radhus, kedjehus, parhus eller villa

20. Ungefir hur stor, normalt sett, ir din egen minadsinkomst fore skatt (16n, studieldn,

pension, bidrag eller liknande)?

[] Mindre &n 10 000 kronor ~ [_] 25 000 - 29 999 kronor
[]10 000 - 14 999 kronor 130000 - 34 999 kronor
[]15 000 - 19 999 kronor []35 000 - 39 999 kronor
[]20 000 - 24 999 kronor [[]40 000 - 44 999 kronor

[]45 000 - 49 999 kronor
[]50 000 - 54 999 kronor
[]55000 - 59 999 kronor
[] Mer &n 60 000 kronor

Det var sista fragan. Om Du har nagot Du vill tilligga kan Du skriva det i rutan har nedanfor.
Vi vilkomnar Dina sikter och synpunkter!

Tack for att du deltog!

Se girna till att du inte glomt att svara pa nagon fraga.
Skicka in enkéten 1 bifogat svarskuvert, inget frimarke behdvs.

Har du férlorat ditt svarskuvert?
Skicka frageformularet portofritt till:
FRISVAR

Institutet for kvalitetsindikatorer
204 65 081

400 99 Goteborg

(RSO22E) —,
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Linkoping Rena Resan
Dar idéer blir verklighet

Hej och vialkommen till Linkopings trafikundersokning!

Vi beskriver pa foljande uppslag tre olika framtidsbilder for trafiken i Link&pings
centrala delar (se ungeférlig avgransning pa kartan). De forklarande texterna och
teckningarna motsvarar inte exakta gator i staden, utan visar mer allmént hur en
utveckling kan se ut. Forsok att tdnka Dig in i1 hur varje framtidsbild skulle kunna se ut
1 Linkoping. Néar Du lést igenom alla tre framtidsbilderna A, B och C, ber vi Dig vilja
vilken av dem Du tycker bast om. For att {4 s& bra underlag som mojligt vill vi ocksa
att Du svarar pa nagra fragor om dina resvanor och om Dig sjdlv och ditt hushall.

Sa hir fyller du i formuliret

Fragorna besvaras genom att sitta ett kryss i en ruta X]. Om du skulle rika sitta
ett kryss i fel ruta, fyll i rutan helt 3 och sitt direfter ett nytt kryss i rétt ruta.
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Framtidsbild A - Bittre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i Linkopings centrala delar

wu U [ HUUUULG

I

e Det blir mer biltrafik i och genom Link&pings centrala delar.

e Staden anpassas for att rymma den 0kade biltrafiken.

e Kommunen forsoker underlétta for bilisterna att parkera sina bilar centralt.

e Framkomligheten for gdende och cyklande minskar.

e Bil - Det ér tilldtet att kora bil pd flertalet gator 1 Linkdping utom pa nuvarande gigator.

e Bilparkering - Ytterligare parkeringshus byggs i Linkdpings centrala delar. Det blir fler
p-platser langs gatorna néra affarerna. Det &r billigt att parkera i1 hela stadskdrnan.

e Buss - Bussarna fér svérare att ta sig fram nér biltrafiken okar.

e C(ykel - Cyklister hindras ofta av den téta biltrafiken. Det blir svart att {4 plats med mer
cykelparkering.

e Gang - Inga nya gagator anldggs. Trafikljusen slépper 1 forsta hand fram bilarna for att
undvika bilkder. Det blir dd langre vantetider for fotgdngare.

(RS022L) —I
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Framtidsbild B - Ligre hastigheter inom Linkopings centrala delar

Al

e En storre del av utrymmet pd gatorna ges till fotgingare och cyklister for att de ska
kunna ta sig fram bekvamt och sékert.

e De storre gatorna i centrala Linkdping far ett ganska smalt korfalt i varje riktning for
bilarna, for att fa plats med bade cykel- och gangbanor.

e [igre hastighetsgranser for biltrafiken ar till fordel for cyklister och fotgdngare, men
ar till nackdel for biltrafiken. Légre hastigheter innebar mindre trafikbuller, farre
allvarliga trafikolyckor och en lugnare stadsmiljo.

e Bil - Hastighetsgrinser: 30 km/tim 1 den titbebyggda delen av staden, 20 km/tim
(cykelfart) pa vissa gator och gangfart i den mest centrala delen. Det tar langre tid att
kora bil 1 stadens centrala delar &n det gor nu.

e Bilparkering - Bilar far parkeras i p-hus och pé storre p-platser pa samma sitt som
idag. Vissa p-platser ldngs gatorna tas bort. Det blir i vissa fall langre att gi fran bilen
till butiker och arbetsplatser i centrum.

e Buss - Farre bilar gor att bussarna kommer fram snabbare genom staden.

e Cykel - Okad prioritet for cykeln genom cykelbanor och cykelgator. Fler cykelstill
som gOr det ldttare att 1sa fast cykeln satts upp.

e Gang - De nuvarande gigatorna ér fortfarande gagator. Vissa gator blir
gangfartsomraden dér bilarna far fardas pa gdendes villkor.

-
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Framtidsbild C - En stad dér ging, cykel och kollektivtrafik prioriteras

| YU AN O | W T

0000

e (Gatorna byggs om for att gaende och cyklister ska kunna ta sig fram enkelt och bekvamt.
e Forbattrad framkomlighet for 6kad busstrafik.

e Firdtjanst, taxi, fordon for funktionshindrade och bilar som levererar varor till butiker far anvinda
vissa gator pa gaendes och cyklisters villkor.

e Boende i stadskdrnan far kora bil till och frén egna p-platser.

e Ovrig bilparkering hinvisas till P-husen.

e Utrymmet okar for planteringar, trad, motesplatser, uteserveringar och liknande.

e Minskad biltrafik ger lag trafikbullerniva, farre allvarliga trafikolyckor och en lugnare stadsmil;jo.

e Bil - Den biltrafik som tillats inom stadskédrnan ska anpassa hastigheten till de gdende. Det blir inte
mojligt att aka bil genom stadskédrnan utan genomfartstrafiken hianvisas till gator utanfor stadskarnan.

e Bilparkering - Besokare som &ker bil till stadskdrnan hdnvisas att parkera i p-husen. Vissa p-platser langs
gatorna tas bort. Det blir i vissa fall ldngre att ga fran bilen till butiker och arbetsplatser i centrum.

e Buss - Négra gator reserveras for bussar. Antalet bussturer till centrum 6kar vilket gor att fler véljer
att dka buss.

e Cykel - Cyklisterna prioriteras pa cykelgator. Pa gangfartsgatorna far cyklisterna fardas pa de
gaendes villkor. I centrum blir det gott om cykelparkeringar med tak och lasmdjligheter.

e Gang - Det blir fler gagator och gangfartsomraden i jaimforelse med i dag.

I— 4 (RS022L) —I
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1. Forestill dig att Du skulle ha méjlighet att paverka framtidens trafiksystem i
Linképing genom att rosta pa en av de framtidsbilder A, B eller C som
beskrivits. Vilken av framtidsbilderna skulle Du da vilja?

|:| A ”Bittre framkomlighet och mer gatuutrymme &t bilarna i Linkdpings centrala delar”
|:| B ”Légre hastigheter inom Linkdpings centrala delar”
|:| C ”En stad ddr gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras”

Fragor om dina resvanor idag

2. Hur firdas Du till och/eller forflyttar Dig i centrala Linkoping under vinterhalvéret och
hur ofta? Aldrig
eller
Nistan Varje/ nagon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad géing

Cykel/elcykel O O O Od
Till fots O o O 0O
Buss D D D D
Kor bil O o O 0O
Aker bil som passagerare |:| |:| |:| |:|

I T N

Annat D

3. Hur firdas Du till och/eller forflyttar Dig i centrala Linkoping under sommarhalviret
och hur ofta? Aldrig
eller
Nistan Varje/ nagon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad ging

Cykel/elcykel O O O Od
Till fots O O o 0O
Buss D D l:l D
Kaor bil O O o 0O
Aker bil som passagerare |:| |:| |:| |:|

O O 0O

Annat D

4. Hur ofta har Du foljande drenden i centrala Linkoping?
Aldrig

eller
Nistan Varje/ négon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad géing

Arbete, skola eller liknande I:I D D I:I
Arende for arbetets rikning |:| D l:l D
Handla eller andra drenden ] ] ] ]
Nojen, fritidsaktivitet eller besoka ndgon |:| |:| D |:|

L -
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5. Kor Du nagon gang bil till Linkopings centrala delar?

I:lJa

[INej > Gaill fraga 7

6. Var brukar Du parkera och hur ofta? _
Aldrig

eller
Nastan Varje/ nagon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad géing

I p-hus med avgift L] [] L] ]
Pé gatan med avgift ] ] ] ]

P& gatan, gratis D D D D
Annan parkering, med avgift |:| |:| D D

Annan parkering, gratis |:| |:| D D

Hur ling ér den lingsta gingtid Du kan acceptera till den plats Du ska till i stadens

centrala delar?

7. Fran p-plats?

[]0-3 min
[]4-6 min
|:|7-10 min
[]11-15 min

] Mer én 15 min

[]Vetej

8. Fran busshallplats?

[]0-3 min

[ ]4-6 min
[]7-10 min
[]11-15 min

|:| Mer én 15 min

[]Vetej

Fragor om dig sjilv och ditt hushall

9. Inom vilket omrade bor Du?

|:| I Link&pings centrala delar (omrédet pé kartan pa forsta sidan)

|:| I staden men utanfor stadskdrnan

[ ] Utanfor staden
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10. Kon?
[]Kvinna

|:| Man
|:| Annat

11. Alder?
ar
12. Hur langt ir det fran Din bostad till nArmaste busshallplats?

[]0-100 m
[]101-200 m
[ ]201-400 m
[]401 m-1 km
[ ]Merén 1 km

13. Har du korkort for personbil?

|:| Ja
[ Nej

14. Hur ménga bilar har Du och Ditt hushéll tillgiang till for privat bruk?
[] Ingen bil
[]1wil
[]2 bilar

|:| 3 bilar eller fler

15. Hur ménga mil har Du koért med bil under det senaste aret, privat eller i jobbet?

|:| Inga
[]1-1000
[]1001-2000
] Mer &n 2000

16. Hur lingt éir det fran Din bostads ytterdorr till Din p-plats eller Ditt garage?

[]0-10m

[]11-24m

[]25-49 m

[ ]50-100 m

|:| Mer 4n 100 m

[ ] Har ¢j p-plats eller garage

17. Hur manga personer 16 ar eller dldre bor i Ditt hushall, inklusive Dig sjalv?

|:| 1 person
|:| 2 personer

[] 3 personer
|:| 4 personer eller fler

L "
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18. Hur ménga barn under 16 ar bor i Ditt hushall?

[]Inga barn
[]1 barn
[ ]2 barn
[]3 barn

|:| 4 barn eller flera

1467144502 I

19. Hur bor Du? Om Du hyr eller dger bostaden spelar ingen roll.

[]1 lagenhet i flerfamiljshus
[]1 radhus, kedjehus, parhus eller villa

20. Ungefir hur stor, normalt sett, ir din egen minadsinkomst fore skatt (16n, studieldn,

pension, bidrag eller liknande)?

[] Mindre &n 10 000 kronor ~ [_] 25 000 - 29 999 kronor
[]10 000 - 14 999 kronor 130000 - 34 999 kronor
[]15 000 - 19 999 kronor []35 000 - 39 999 kronor
[]20 000 - 24 999 kronor [[]40 000 - 44 999 kronor

[]45 000 - 49 999 kronor
[]50 000 - 54 999 kronor
[]55000 - 59 999 kronor
[] Mer &n 60 000 kronor

Det var sista fragan. Om Du har nagot Du vill tilligga kan Du skriva det i rutan hir nedanfor.
Vi vilkomnar Dina isikter och synpunkter!

Tack for att du deltog!

Se girna till att du inte glomt att svara pa nagon fraga.
Skicka in enkéten 1 bifogat svarskuvert, inget frimarke behdvs.

Har du férlorat ditt svarskuvert?
Skicka frageformularet portofritt till:
FRISVAR

Institutet for kvalitetsindikatorer
204 65 081

400 99 Goteborg

(RS022L) —,



3003377979 I

Rena Resan

NORRKOPING

Hej och vialkommen till Norrkopings trafikundersokning!

Vi beskriver pa foljande uppslag tre olika framtidsbilder for trafiken i Norrkopings
centrala delar (se ungeférlig avgransning pa kartan). De forklarande texterna och
teckningarna motsvarar inte exakta gator i staden, utan visar mer allmént hur en
utveckling kan se ut. Forsok att tdnka Dig in i1 hur varje framtidsbild skulle kunna se ut
1 Norrkdping. Nér Du last igenom alla tre framtidsbilderna A, B och C, ber vi Dig vilja
vilken av dem Du tycker bast om. For att {4 s& bra underlag som mojligt vill vi ocksa
att Du svarar pa nagra fragor om dina resvanor och om Dig sjdlv och ditt hushall.

Sa hir fyller du i formuliret

Fragorna besvaras genom att sitta ett kryss i en ruta X]. Om du skulle rika sitta
ett kryss i fel ruta, fyll i rutan helt 3 och sitt dérefter ett nytt kryss i ritt ruta.

gprom
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Framtidsbild A - Bittre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i Norrkopings centrala delar

wu U [ HUUUULG

I

e Det blir mer biltrafik i och genom Norrkdpings centrala delar.

e Staden anpassas for att rymma den 0kade biltrafiken.

e Kommunen forsoker underlétta for bilisterna att parkera sina bilar centralt.
e Framkomligheten for gdende och cyklande minskar.

e Bil - Det ér tilldtet att kora bil pd flertalet gator 1 Norrkdping utom pd nuvarande
gégator.

e Bilparkering - Ytterligare parkeringshus byggs i Norrkdpings centrala delar. Det blir
fler p-platser ldngs gatorna néra affdarerna. Det &r billigt att parkera i hela stadskérnan.

e Buss - Bussarna fér svérare att ta sig fram nér biltrafiken okar.

e C(ykel - Cyklister hindras ofta av den téta biltrafiken. Det blir svart att {3 plats med
mer cykelparkering.

e Gang - Inga nya gagator anldggs. Trafikljusen slépper 1 forsta hand fram bilarna for att
undvika bilkoéer. Det blir da langre véntetider for fotgingare.

(RSO22N) —I
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Framtidsbild B - Ligre hastigheter inom Norrkopings centrala delar

Al

e En storre del av utrymmet pd gatorna ges till fotgingare och cyklister for att de ska
kunna ta sig fram bekvamt och sékert.

e De storre gatorna i centrala Norrkdping fér ett ganska smalt korfélt i varje riktning for
bilarna, for att fa plats med bade cykel- och gangbanor.

e [igre hastighetsgranser for biltrafiken ar till fordel for cyklister och fotgdngare, men
ar till nackdel for biltrafiken. Légre hastigheter innebar mindre trafikbuller, farre
allvarliga trafikolyckor och en lugnare stadsmiljo.

e Bil - Hastighetsgrinser: 30 km/tim 1 den titbebyggda delen av staden, 20 km/tim
(cykelfart) pa vissa gator och gangfart i den mest centrala delen. Det tar langre tid att
kora bil 1 stadens centrala delar &n det gor nu.

e Bilparkering - Bilar far parkeras i p-hus och pé storre p-platser pa samma sitt som
idag. Vissa p-platser ldngs gatorna tas bort. Det blir i vissa fall langre att gi fran bilen
till butiker och arbetsplatser i centrum.

e Buss - Farre bilar gor att bussarna kommer fram snabbare genom staden.

e Cykel - Okad prioritet for cykeln genom cykelbanor och cykelgator. Fler cykelstill
som gOr det ldttare att 1sa fast cykeln satts upp.

e Gang - De nuvarande gigatorna ér fortfarande gagator. Vissa gator blir
gangfartsomraden dér bilarna far fardas pa gdendes villkor.

-
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Framtidsbild C - En stad dér ging, cykel och kollektivtrafik prioriteras

| YU AN O | W T
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e (Gatorna byggs om for att gaende och cyklister ska kunna ta sig fram enkelt och bekvamt.
e Forbattrad framkomlighet for 6kad busstrafik.

e Firdtjanst, taxi, fordon for funktionshindrade och bilar som levererar varor till butiker far anvinda
vissa gator pa gaendes och cyklisters villkor.

e Boende i stadskdrnan far kora bil till och frén egna p-platser.

e Ovrig bilparkering hinvisas till P-husen.

e Utrymmet okar for planteringar, trad, motesplatser, uteserveringar och liknande.

e Minskad biltrafik ger lag trafikbullerniva, farre allvarliga trafikolyckor och en lugnare stadsmil;jo.

e Bil - Den biltrafik som tillats inom stadskédrnan ska anpassa hastigheten till de gdende. Det blir inte
mojligt att aka bil genom stadskédrnan utan genomfartstrafiken hianvisas till gator utanfor stadskarnan.

e Bilparkering - Besokare som &ker bil till stadskdrnan hdnvisas att parkera i p-husen. Vissa p-platser langs
gatorna tas bort. Det blir i vissa fall ldngre att ga fran bilen till butiker och arbetsplatser i centrum.

e Buss - Négra gator reserveras for bussar. Antalet bussturer till centrum 6kar vilket gor att fler véljer
att dka buss.

e Cykel - Cyklisterna prioriteras pa cykelgator. Pa gangfartsgatorna far cyklisterna fardas pa de
gaendes villkor. I centrum blir det gott om cykelparkeringar med tak och lasmdjligheter.

e Gang - Det blir fler gagator och gangfartsomraden i jaimforelse med i dag.

I— 4 (RSO22N) —I
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1. Forestill dig att Du skulle ha méjlighet att paverka framtidens trafiksystem i
Norrkoping genom att rosta pa en av de framtidsbilder A, B eller C som
beskrivits. Vilken av framtidsbilderna skulle Du da vilja?

|:| A ”Bittre framkomlighet och mer gatuutrymme at bilarna i Norrkdpings centrala delar”
|:| B Légre hastigheter inom Norrkdpings centrala delar”
|:| C ”En stad ddr gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras”

Fragor om dina resvanor idag

2. Hur firdas Du till och/eller forflyttar Dig i centrala Norrkoping under vinterhalviret
och hur ofta? Aldrig
eller
Nistan Varje/ nagon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka manad gang

Cykel/elcykel O O O Od
Till fots O o O 0O
Buss D D D D
Kor bil O o O 0O
Aker bil som passagerare |:| |:| |:| |:|

I T N

Annat D

3. Hur fardas Du till och/eller forflyttar Dig i centrala Norrkoping under sommarhalvéret
och hur ofta? Aldrig
eller
Nistan Varje/ nagon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad ging

Cykel/elcykel O O O Od
Till fots O O o 0O
Buss D D l:l D
Kaor bil O O o 0O
Aker bil som passagerare |:| |:| |:| |:|

O O 0O

Annat D

4. Hur ofta har Du foljande drenden i centrala Norrkoping?
Aldrig

eller
Nistan Varje/ négon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad géing

Arbete, skola eller liknande I:I D D I:I
Arende for arbetets rikning |:| D l:l D
Handla eller andra drenden ] ] ] ]
Nojen, fritidsaktivitet eller besoka ndgon |:| |:| D |:|

o
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5. Kor Du nagon gang bil till Norrkopings centrala delar?

I:lJa

[[INej = G till fraga 7

6. Var brukar Du parkera och hur ofta? _
Aldrig

eller
Nastan Varje/ nagon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad géing

I p-hus med avgift L] [] L] ]
Pé gatan med avgift ] ] ] ]

P& gatan, gratis D D D D
Annan parkering, med avgift |:| |:| D D

Annan parkering, gratis |:| |:| D D

Hur ling ér den lingsta gingtid Du kan acceptera till den plats Du ska till i stadens

centrala delar?

7. Fran p-plats?

[]0-3 min
[]4-6 min
|:|7-10 min
[]11-15 min

] Mer én 15 min

[]Vetej

8. Fran busshallplats?

[]0-3 min

[ ]4-6 min
[]7-10 min
[]11-15 min

|:| Mer én 15 min

[]Vetej

Fragor om dig sjilv och ditt hushall

9. Inom vilket omrade bor Du?

|:| I Norrkopings centrala delar (omradet pa kartan pé forsta sidan)

|:| I staden men utanfor stadskdrnan

[ ] Utanfor staden

(RSO22N)
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10. Kon?
[]Kvinna

|:| Man
|:| Annat

11. Alder?
ar
12. Hur langt ir det fran Din bostad till nArmaste busshallplats?

[]0-100 m
[]101-200 m
[ ]201-400 m
[]401 m-1 km
[ ]Merén 1 km

13. Har du korkort for personbil?

|:| Ja
[ Nej

14. Hur ménga bilar har Du och Ditt hushéll tillgiang till for privat bruk?
[] Ingen bil
[]1wil
[]2 bilar

|:| 3 bilar eller fler

15. Hur ménga mil har Du koért med bil under det senaste aret, privat eller i jobbet?

|:| Inga
[]1-1000
[]1001-2000
] Mer &n 2000

16. Hur lingt éir det fran Din bostads ytterdorr till Din p-plats eller Ditt garage?

[]0-10m

[]11-24m

[]25-49 m

[ ]50-100 m

|:| Mer 4n 100 m

[ ] Har ¢j p-plats eller garage

17. Hur manga personer 16 ar eller dldre bor i Ditt hushall, inklusive Dig sjalv?

|:| 1 person
|:| 2 personer

[] 3 personer
|:| 4 personer eller fler

L .
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18. Hur ménga barn under 16 ar bor i Ditt hushall?

[]Inga barn
[]1 barn
[ ]2 barn
[]3 barn

|:| 4 barn eller flera

3329377970 I

19. Hur bor Du? Om Du hyr eller dger bostaden spelar ingen roll.

[]1 lagenhet i flerfamiljshus
[]1 radhus, kedjehus, parhus eller villa

20. Ungefir hur stor, normalt sett, ir din egen minadsinkomst fore skatt (16n, studieldn,

pension, bidrag eller liknande)?

[] Mindre &n 10 000 kronor ~ [_] 25 000 - 29 999 kronor
[]10 000 - 14 999 kronor 130000 - 34 999 kronor
[]15 000 - 19 999 kronor []35 000 - 39 999 kronor
[]20 000 - 24 999 kronor [[]40 000 - 44 999 kronor

[]45 000 - 49 999 kronor
[]50 000 - 54 999 kronor
[]55000 - 59 999 kronor
[] Mer &n 60 000 kronor

Det var sista fragan. Om Du har nagot Du vill tilligga kan Du skriva det i rutan hir nedanfor.
Vi vilkomnar Dina isikter och synpunkter!

Tack for att du deltog!

Se girna till att du inte glomt att svara pa nagon fraga.
Skicka in enkéten 1 bifogat svarskuvert, inget frimarke behdvs.

Har du férlorat ditt svarskuvert?
Skicka frageformularet portofritt till:
FRISVAR

Institutet for kvalitetsindikatorer
204 65 081

400 99 Goteborg

(RSO22N) —,
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Rena Resan
AREBRO

Hej och vilkommen till Orebros trafikundersokning!

Vi beskriver pa foljande uppslag tre olika framtidsbilder for trafiken i Orebros centrala
delar (se ungefarlig avgransning pa kartan). De forklarande texterna och teckningarna
motsvarar inte exakta gator i staden, utan visar mer allmént hur en utveckling kan se ut.
Forsok att tinka Dig in i hur varje framtidsbild skulle kunna se ut i Orebro. Nir Du list
igenom alla tre framtidsbilderna A, B och C, ber vi Dig vilja vilken av dem Du tycker
bést om. For att fa s bra underlag som mojligt vill vi ocksé att Du svarar pé ndgra
fragor om dina resvanor och om Dig sjélv och ditt hushall.

Sa hir fyller du i formuliret

Fragorna besvaras genom att sitta ett kryss i en ruta X/. Om du skulle rika sitta
ett kryss i fel ruta, fyll i rutan helt 3 och sitt direfter ett nytt kryss i ritt ruta.

- -2
i

]
(RS0220)



0328541430 I

Framtidsbild A - Bittre framkomlighet och mer gatuutrymme
at bilarna i Orebros centrala delar

wu U [ HUUUULG

e Det blir mer biltrafik i och genom Orebros centrala delar.

e Staden anpassas for att rymma den 6kade biltrafiken.

e Kommunen forsoker underlétta for bilisterna att parkera sina bilar centralt.

e Framkomligheten for gdende och cyklande minskar.

e Bil - Det r tillétet att kora bil pa flertalet gator i Orebro utom pé nuvarande gégator.

e Bilparkering - Ytterligare parkeringshus byggs i Orebros centrala delar. Det blir fler
p-platser langs gatorna néra affarerna. Det &r billigt att parkera i1 hela stadskdrnan.

e Buss - Bussarna fir svérare att ta sig fram nér biltrafiken okar.

e C(ykel - Cyklister hindras ofta av den téta biltrafiken. Det blir svart att {3 plats med
mer cykelparkering.

e Gang - Inga nya gagator anldggs. Trafikljusen slépper 1 forsta hand fram bilarna for att
undvika bilkder. Det blir dé langre véntetider for fotgéingare.

(RS0220) —I
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Framtidsbild B - Liigre hastigheter inom Orebros centrala delar

Al

e En storre del av utrymmet pd gatorna ges till fotgingare och cyklister for att de ska
kunna ta sig fram bekvamt och sékert.

e De storre gatorna i centrala Orebro fir ett ganska smalt korfilt i varje riktning for
bilarna, for att fa plats med bade cykel- och gangbanor.

e [igre hastighetsgranser for biltrafiken ar till fordel for cyklister och fotgdngare, men
ar till nackdel for biltrafiken. Légre hastigheter innebar mindre trafikbuller, farre
allvarliga trafikolyckor och en lugnare stadsmiljo.

e Bil - Hastighetsgrinser: 30 km/tim 1 den titbebyggda delen av staden, 20 km/tim
(cykelfart) pa vissa gator och gangfart i den mest centrala delen. Det tar langre tid att
kora bil 1 stadens centrala delar &n det gor nu.

e Bilparkering - Bilar far parkeras i p-hus och pé storre p-platser pa samma sitt som
idag. Vissa p-platser ldngs gatorna tas bort. Det blir i vissa fall langre att gi fran bilen
till butiker och arbetsplatser i centrum.

e Buss - Farre bilar gor att bussarna kommer fram snabbare genom staden.

e Cykel - Okad prioritet for cykeln genom cykelbanor och cykelgator. Fler cykelstill
som gOr det ldttare att 1sa fast cykeln satts upp.

e Gang - De nuvarande gigatorna ér fortfarande gagator. Vissa gator blir
gangfartsomraden dér bilarna far fardas pa gdendes villkor.

]
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Framtidsbild C - En stad dér gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras

| YU AN O | W T

0000

e (Gatorna byggs om for att gaende och cyklister ska kunna ta sig fram enkelt och bekvamt.
e Forbittrad framkomlighet for 6kad busstrafik.

e Firdtjanst, taxi, fordon for funktionshindrade och bilar som levererar varor till butiker far anvinda
vissa gator pa gaendes och cyklisters villkor.

e Boende i stadskdrnan fér kora bil till och fran egna p-platser.

e Ovrig bilparkering hinvisas till P-husen.

e Utrymmet okar for planteringar, trad, motesplatser, uteserveringar och liknande.

e Minskad biltrafik ger lag trafikbullerniva, farre allvarliga trafikolyckor och en lugnare stadsmil;jo.

e Bil - Den biltrafik som tilldts inom stadskédrnan ska anpassa hastigheten till de gdende. Det blir inte
mojligt att aka bil genom stadskédrnan utan genomfartstrafiken hianvisas till gator utanfor stadskarnan.

e Bilparkering - Besokare som &ker bil till stadskidrnan hénvisas att parkera i p-husen. Vissa p-platser langs
gatorna tas bort. Det blir i vissa fall langre att g& fran bilen till butiker och arbetsplatser i centrum.

e Buss - Nagra gator reserveras for bussar. Antalet bussturer till centrum 6kar vilket gor att fler véljer
att aka buss.

e Cykel - Cyklisterna prioriteras pa cykelgator. Pa gangfartsgatorna far cyklisterna fardas pa de
gaendes villkor. I centrum blir det gott om cykelparkeringar med tak och lasmdjligheter.

e (Gang - Det blir fler gagator och gangfartsomraden i jamforelse med i dag.

I_ 4 (RS0220) —I
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1. Forestill dig att Du skulle ha méjlighet att paverka framtidens trafiksystem i
Orebro genom att rosta pa en av de framtidsbilder A, B eller C som beskrivits.
Vilken av framtidsbilderna skulle Du da vilja?

|:| A ”Biittre framkomlighet och mer gatuutrymme &t bilarna i Orebros centrala delar”
|:| B “Ligre hastigheter inom Orebros centrala delar”
|:| C ”En stad ddr gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras”

Fragor om dina resvanor idag

2. Hur firdas Du till och/eller forflyttar Dig i centrala Orebro under vinterhalviret och
hur ofta? Aldrig
eller
Nistan Varje/ négon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad géing

[l

Cykel/elcykel
Till fots

Kor bil

]
Buss ]
]
]

Aker bil som passagerare

Annat D

Oooogdd
Oooogdd
Oooogdd

3. Hur firdas Du till och/eller forflyttar Dig i centrala Orebro under sommarhalvaret och
hur ofta? Aldrig
eller
Nistan Varje/ nagon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad géing

Cykel/elcykel O O O Od
Till fots O O o 0O
Buss D D l:l D
Kaor bil O O o 0O
Aker bil som passagerare |:| |:| |:| |:|

O O 0O

Annat D

4. Hur ofta har Du féljande drenden i centrala Orebro?
Aldrig

eller
Nistan Varje/ négon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad ging

Arbete, skola eller liknande I:I D D I:I
Arende for arbetets rikning |:| D l:l D
Handla eller andra drenden ] ] ] ]
Nojen, fritidsaktivitet eller besoka ndgon |:| |:| D |:|

-
I— (RS0220)



5. Kor Du nagon gang bil till Orebros centrala delar?

I:lJa

[INej = Ga till fraga 7

6. Var brukar Du parkera och hur ofta? _
Aldrig

eller
Nastan Varje/ nagon
varje  Varje varannan enstaka
dag  vecka ménad géing

I p-hus med avgift L] [] L] ]
Pé gatan med avgift ] ] ] ]

P& gatan, gratis D D D D
Annan parkering, med avgift |:| |:| D D

Annan parkering, gratis |:| |:| D D

Hur ling ér den lingsta gingtid Du kan acceptera till den plats Du ska till i stadens

centrala delar?

7. Fran p-plats?

[]0-3 min
[]4-6 min
|:|7-10 min
[]11-15 min

] Mer én 15 min

[]Vetej

8. Fran busshallplats?

[]0-3 min

[ ]4-6 min
[]7-10 min
[]11-15 min

|:| Mer én 15 min

[]Vetej

Fragor om dig sjilv och ditt hushall

9. Inom vilket omrade bor Du?

|:| I Orebros centrala delar (omrédet pa kartan pa forsta sidan)
|:| I staden men utanfor stadskdrnan

[ ] Utanfor staden
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10. Kon?
[]Kvinna

|:| Man
|:| Annat

11. Alder?
ar
12. Hur langt ir det fran Din bostad till nArmaste busshallplats?

[]0-100 m
[]101-200 m
[ ]201-400 m
[]401 m-1 km
[ ]Merén 1 km

13. Har du korkort for personbil?

|:| Ja
[ Nej

14. Hur ménga bilar har Du och Ditt hushéll tillgiang till for privat bruk?
[] Ingen bil
[]1wil
[]2 bilar

|:| 3 bilar eller fler

15. Hur ménga mil har Du koért med bil under det senaste aret, privat eller i jobbet?

|:| Inga
[]1-1000
[]1001-2000
] Mer &n 2000

16. Hur lingt éir det fran Din bostads ytterdorr till Din p-plats eller Ditt garage?

[]0-10m

[]11-24m

[]25-49 m

[ ]50-100 m

|:| Mer 4n 100 m

[ ] Har ¢j p-plats eller garage

17. Hur manga personer 16 ar eller dldre bor i Ditt hushall, inklusive Dig sjalv?

|:| 1 person
|:| 2 personer

[] 3 personer
|:| 4 personer eller fler

L .
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18. Hur ménga barn under 16 ar bor i Ditt hushall?

[]Inga barn
[]1 barn
[ ]2 barn
[]3 barn

|:| 4 barn eller flera

8591541430 I

19. Hur bor Du? Om Du hyr eller dger bostaden spelar ingen roll.

[]1 lagenhet i flerfamiljshus
[]1 radhus, kedjehus, parhus eller villa

20. Ungefir hur stor, normalt sett, ir din egen minadsinkomst fore skatt (16n, studieldn,

pension, bidrag eller liknande)?

[] Mindre &n 10 000 kronor ~ [_] 25 000 - 29 999 kronor
[]10 000 - 14 999 kronor 130000 - 34 999 kronor
[]15 000 - 19 999 kronor []35 000 - 39 999 kronor
[]20 000 - 24 999 kronor [[]40 000 - 44 999 kronor

[]45 000 - 49 999 kronor
[]50 000 - 54 999 kronor
[]55000 - 59 999 kronor
[] Mer &n 60 000 kronor

Det var sista fragan. Om Du har nagot Du vill tilligga kan Du skriva det i rutan hir nedanfor.
Vi vilkomnar Dina isikter och synpunkter!

Tack for att du deltog!

Se girna till att du inte glomt att svara pa nagon fraga.
Skicka in enkéten 1 bifogat svarskuvert, inget frimarke behdvs.

Har du forlorat ditt svarskuvert?
Skicka frageformularet portofritt till:
FRISVAR

Institutet for kvalitetsindikatorer
204 65 081

400 99 Goteborg

(RS0O220) —,



Tabellbilagor

Eskilstuna

Tabell 1: Fordelning av svarspersoner Eskilstuna

Procent Antal

Inom vilket omrade bor du?

| stadens centrala delar (omradet pa kartan) 34% 160
| staden men utanfor stadskarnan 31% 145
Utanfor staden 36% 170
Bas 475
Kon?

Kvinna 51% 243
Man 49% 232
Annat 0% 0
Bas 475
Har du korkort fér personbil?

Ja 88% 416
Nej 12% 59
Bas 475

Hur manga mil har du kort med bil under det senaste aret,
privat eller i jobbet?

Inga 16% 78
1-1000 42% 201
1001-2000 29% 138
Mer an 2000 12% 59
Bas 476
Hur bor du? Om du hyr eller dger bostaden spelar ingen roll.

| lagenhet i flerfamiljshus 42% 203
I radhus, kedjehus, parhus eller villa 58% 275

Bas 478




Tabell 2: Fordelning av svarspersoner Eskilstuna

Procent Antal
Ungefar hur stor, normalt sett, dr din egen manadsinkomst
fore skatt (Ion, studielan, pension, bidrag eller liknande)?
Mindre an 10 000 kronor 8% 35
10 000 - 14 999 kronor 19% 90
15 000 - 19 999 kronor 13% 60
20 000 - 24 999 kronor 11% 51
25 000 - 29 999 kronor 13% 58
30 000 - 34 999 kronor 11% 49
35 000 - 39 999 kronor 8% 39
40 000 - 44 999 kronor 6% 26
45 000 - 49 999 kronor 4% 20
50 000 - 54 999 kronor 3% 15
55 000 - 59 999 kronor 1% 4
Mer @n 60 000 kronor 3% 16
Bas 463
Aldersgrupp
29 ar eller yngre 6% 28
30-44 ar 19% 94
45-59 ar 21% 102
60-69 ar 20% 97
70 ar eller dldre 34% 165
Bas 486
Hur manga bilar har du eller ditt hushall tillgang till?
Ingen bil 12% 56
1 bil 54% 259
2 bilar eller fler 34% 161
Bas 476
Hur manga barn under 16 ar bor i ditt hushall?
Inga barn 79% 376
1 barn eller fler 21% 102
Bas 478




Linkoéping

Tabell 3: Fordelning av svarspersoner Linkoping

Procent Antal

Inom vilket omrade bor du?

| stadens centrala delar (omradet pa kartan) 16% 80
| staden men utanfor stadskarnan 57% 288
Utanfor staden 27% 138
Bas 506
Kén?

Kvinna 49% 245
Man 51% 257
Annat 1% 3
Bas 505
Har du kérkort for personbil?

Ja 91% 461
Nej 9% 44
Bas 505

Hur manga mil har du kort med bil under det senaste aret,
privat eller i jobbet?

Inga 14% 70
1-1000 44% 223
1001-2000 28% 143
Mer an 2000 13% 67
Bas 503
Hur bor du? Om du hyr eller dger bostaden spelar ingen roll.

| lagenhet i flerfamiljshus 49% 249
I radhus, kedjehus, parhus eller villa 51% 259

Bas 508




Tabell 4: Fordelning av svarspersoner Linkoping

Procent Antal
Ungefar hur stor, normalt sett, dr din egen manadsinkomst
fore skatt (Ion, studielan, pension, bidrag eller liknande)?
Mindre an 10 000 kronor 6% 30
10 000 - 14 999 kronor 16% 79
15 000 - 19 999 kronor 11% 53
20 000 - 24 999 kronor 9% 47
25 000 - 29 999 kronor 10% 52
30 000 - 34 999 kronor 13% 64
35 000 - 39 999 kronor 10% 52
40 000 - 44 999 kronor 9% 45
45 000 - 49 999 kronor 5% 27
50 000 - 54 999 kronor 3% 16
55 000 - 59 999 kronor 2% 10
Mer @n 60 000 kronor 5% 25
Bas 500
Aldersgrupp
29 ar eller yngre 17% 88
30-44 ar 17% 90
45-59 ar 25% 129
60-69 ar 19% 98
70 ar eller dldre 22% 111
Bas 516
Hur manga bilar har du eller ditt hushall tillgang till?
Ingen bil 14% 71
1 bil 55% 279
2 bilar eller fler 31% 157
Bas 507
Hur manga barn under 16 ar bor i ditt hushall?
Inga barn 76% 387
1 barn eller fler 24% 120
Bas 507




Norrkoping

Tabell 5: Fordelning av svarspersoner Norrkdping

Procent Antal

Inom vilket omrade bor du?

| stadens centrala delar (omradet pa kartan) 28% 128
| staden men utanfor stadskarnan 40% 183
Utanfor staden 32% 148
Bas 459
Koén?

Kvinna 53% 243
Man 47% 216
Annat 0% 2
Bas 461
Har du kérkort for personbil?

Ja 88% 406
Nej 12% 55
Bas 461

Hur manga mil har du kort med bil under det senaste aret,
privat eller i jobbet?

Inga 16% 71
1-1000 40% 183
1001-2000 30% 138
Mer an 2000 13% 61
Bas 453
Hur bor du? Om du hyr eller dger bostaden spelar ingen roll.

| lagenhet i flerfamiljshus 52% 238
I radhus, kedjehus, parhus eller villa 48% 221

Bas 459




Tabell 6: Fordelning av svarspersoner Norrkoping

Procent Antal
Ungefar hur stor, normalt sett, dr din egen manadsinkomst
fore skatt (Ion, studielan, pension, bidrag eller liknande)?
Mindre an 10 000 kronor 8% 37
10000 - 14 999 kronor 17% 79
15 000 - 19 999 kronor 12% 54
20 000 - 24 999 kronor 10% 45
25 000 - 29 999 kronor 11% 49
30 000 - 34 999 kronor 13% 57
35 000 - 39 999 kronor 9% 41
40 000 - 44 999 kronor 8% 36
45 000 - 49 999 kronor 4% 18
50 000 - 54 999 kronor 3% 13
55 000 - 59 999 kronor 2% 9
Mer @n 60 000 kronor 4% 17
Bas 455
Aldersgrupp
29 ar eller yngre 13% 63
30-44 ar 18% 85
45-59 ar 24% 115
60-69 ar 17% 82
70 ar eller dldre 27% 127
Bas 472
Hur manga bilar har du eller ditt hushall tillgang till?
Ingen bil 14% 65
1 bil 54% 251
2 bilar eller fler 31% 145
Bas 461
Hur manga barn under 16 ar bor i ditt hushall?
Inga barn 78% 361
1 barn eller fler 22% 102
Bas 463




Orebro

Tabell 7: Fordelning av svarspersoner Orebro

Procent Antal

Inom vilket omrade bor du?

| stadens centrala delar (omradet pa kartan) 28% 141
| staden men utanfor stadskarnan 45% 229
Utanfor staden 27% 135
Bas 505
Kén?

Kvinna 51% 257
Man 48% 243
Annat 0% 2
Bas 502
Har du kérkort for personbil?

Ja 90% 453
Nej 10% 51
Bas 504

Hur manga mil har du kort med bil under det senaste aret,
privat eller i jobbet?

Inga 16% 80
1-1000 40% 201
1001-2000 28% 143
Mer an 2000 16% 80
Bas 504
Hur bor du? Om du hyr eller dger bostaden spelar ingen roll.

| lagenhet i flerfamiljshus 50% 252
I radhus, kedjehus, parhus eller villa 50% 254

Bas 506




Tabell 8: Fordelning av svarspersoner Orebro

Procent Antal
Ungefar hur stor, normalt sett, dr din egen manadsinkomst
fore skatt (Ion, studielan, pension, bidrag eller liknande)?
Mindre an 10 000 kronor 7% 33
10 000 - 14 999 kronor 13% 61
15 000 - 19 999 kronor 12% 59
20 000 - 24 999 kronor 12% 57
25 000 - 29 999 kronor 11% 56
30 000 - 34 999 kronor 14% 69
35 000 - 39 999 kronor 10% 51
40 000 - 44 999 kronor 8% 37
45 000 - 49 999 kronor 4% 20
50 000 - 54 999 kronor 3% 15
55 000 - 59 999 kronor 2% 11
Mer @n 60 000 kronor 4% 18
Bas 487
Aldersgrupp
29 ar eller yngre 10% 53
30-44 ar 19% 100
45-59 ar 29% 148
60-69 ar 19% 100
70 ar eller dldre 23% 118
Bas 519
Hur manga bilar har du eller ditt hushall tillgang till?
Ingen bil 14% 70
1 bil 53% 267
2 bilar eller fler 33% 169
Bas 506
Hur manga barn under 16 ar bor i ditt hushall?
Inga barn 74% 379
1 barn eller fler 26% 130

Bas 509




