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SAMMANFATTNING

Fardmedelsfordelning

Fardmedelsfordelning avser andelen resor
med olika fardséatt och ar ett vanligt matt for att
kontrollera hur omstallningen till ett mer hallbart
transportsystem gar.

Resultatet i grafen till hdger avser huvudsakligt
fardsatt for resor i Region Sérmland, dar
anslutningsresor med andra fardmedel kan inga.

Respondenterna har fatt uppge hur manga resor
de gjort den undersdkta dagen och vilka
fardmedel som de anvande sig av. Om flera
fardmedel har nyttjats under en aktuell resa har
respondenten fatt ange vilket som var det
huvudsakliga fardsattet under resan.

Fardmedelsfordelningar per kommun
redovisas pa sidan 36 i rapporten.
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SAMMANFATTNING

Bil som fardmedel

Bilen ar det mest anvanda fardmedlet bland regionens invanare. Nara hélften anvander bil minst fem dagar i
veckan, och sju av tio resor sker med bil. Detta galler i alla kommuner och varierar inte mycket mellan olika
omraden. Bilresor tenderar ocksa att vara langre an resor med andra fardmedel. Trots bilens dominans prioriterar
invanarna den lagst som fardmedel att forbattra, aven bland de som ofta anvander bil.

Cykel och gang

Cykel anvands relativt lite jamfort med andra fardmedel; knappt var tionde cyklar minst fem dagar i veckan och
cykel utgor knappt en tiondel av lanets resor. Dessutom upplever fyra av tio att cykelmiljon &ar osaker, vilket kan
paverka cyklandet negativt. Daremot ar gang betydligt vanligare, och 6ver en tredjedel av invanarna gar minst
fem dagar i veckan. Trots det utgor gang endast 7 % av lanets resor som huvudsakligt fardmedel.

Kollektivtrafik

Omkring en av tio invanare anvander kollektivtrafiken minst fem dagar i veckan. Kollektivtrafiken star for 12 % av
alla resor och ar det fardmedel som flest invanare tycker borde prioriteras hogre. Det finns en stor potential att
oka resandet med kollektivtrafiken, sarskilt bland de som redan anvander den. Manga invanare skulle resa mer
kollektivt om det blev enklare att kombinera buss eller tdg med cykel eller bil. Trots detta finns flera hinder, sasom
att manga foredrar bil eller att avgangar och tider inte passar. Kollektivtrafik upplevs ocksa som mindre palitlig
och tillganglig, och tva av tre invanare anser att det inte sparar tid att resa kollektivt.



SAMMANFATTNING

Distansarbete och resvanor

Nastan fyra av tio invanare arbetar eller studerar minst nagon dag i veckan pa distans. Halften av de som
arbetar eller studerar har mer an 10 km till sin arbetsplats eller skola. Generellt gor tre av fyra invanare
nagon resa per dag, oftast tva resor dar den andra vanligtvis ar en hemresa.

Hallplatser och tillganglighet

Tillgangen till kollektivtrafik varierar i regionen. Endast en av fem invanare har en hallplats inom 200 meters
avstand, och denna andel ar sarskilt lag i Gnesta och Trosa. For langre avstand till hallplatser (500—1 000
meter) ar asikterna delade i fragan om man har néra till hallplatser och stationer, och for avstand éver

1 000 meter ar det merparten som inte instammer i pastaendet.

Upplevd sakerhet

Trafikmiljon upplevs som saker for gang och bil, men mindre saker for cykel och kollektivtrafik. Cykel ar det
fardmedel dar storst andel upplever osakerhet, vilket kan paverka anvandningen negativt.

Motiv och hinder for kollektivt resande

De vanligaste anledningarna till att resa kollektivt &r att slippa parkera och att kollektivtrafiken ar ett
miljévanligare alternativ. For bilister ar alkohol ocksa en vanlig anledning att valja kollektivtrafik. De framsta
hindren ar en preferens for bil samt brist pa avgangar och tider som passar.
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SAMMANFATTNING

Uppfoljning av mal for cykelstrategin

Origo Group

Cykeltrafikens fardmedelsandel tenderar ha sjunkit nagot sedan 2019, medan andelen resta kilometer med cykel, gang och
kollektivtrafik tenderar ha 6kat nagot. Pa grund av metodskillnader mellan méatningarna kan inte exakta jamférelser goras.

Mal: Ar 2030 ska cykeltrafikens fardmedelsandel ha ékat med tio

procentenheter jamfort med 2019.
Resultat 2019

Raknas som andel resor dér cykeln &r huvudsakligt fardmedel av totala antalet resor som gors.

Nar resultatet frdn 2019 justeras for att bli jamférbart med respondentgruppen 2024, ser vi att andelen resor dar 1 OO/

cykeln &r det huvudsakliga fardmedlet ar 10% istéllet for 11% som Resvaneundersékningen 2019 visar. Detta 0
beror pa att undersékningen 2019 bestod av en yngre respondentgrupp &n 2024.

Kélla for resultat 2024: s37 i denna rapport. Huvudsakligt fardmedel for en resa baseras pa en direkt fraga.
Kélla for resultat 2019: Trafikanalys (2020) — Resvanor i Sverige 2019. Huvudsakligt fardmedel for en resa
baseras pa vilket fardmedel som anvénts langst stracka under en resa.

Mal: Ar 2030 ska andelen resta kilometer med cykel, till fots och
med kollektivtrafik (GCK) i Sormland ska ha 6kat 4 procent-

enheter jamfort med RVU 2019 utan att cykelns andel minskar. RSB

O/
Raknas genom att summera hur langt alla reser med géng, cykel och kollektivtrafik, som en andel av hur langt alla 1 7 O
reser med samtliga fardmedel under en dag.

Kélla for resultat 2024: s.40 i denna rapport. Antal resta kilometer réknas upp till hela befolkningen baseras pa
genomsnittlig reslangd per person i undersékningen.

Kaélla for resultat 2019: Trafikanalys (2020) — Resvanor i Sverige 2019, aldersgrupp 15-84 ar. Andelen resta
kilometer med cykel, till fots och med kollektivtrafik, av totala antalet resta kilometer med samtliga fardsatt.
Kategorin cykel, gang eller kollektivt inkluderar svarsalternativen; Buss, tag, tunnelbana, elcykel eller andra enkla
elfordon, cykel, till fots.

Resultat 2024

8%

Resultat 2024

22%



Fakta om
respondenterna

Malgruppen for undersokningen ar personer i
aldrarna 15-84 ar bosatta i S6dermanlands lan.
Av ett bruttourval pa 39 953 personer har 8 293
invanare besvarat enkéaten, vilket ger en
svarsfrekvens pa cirka 21 procent.




FAKTA OM RESPONDENTERNA

Konstillhdrighet (n=8 293) Aldersgrupp (n=8 282)
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Har korkort for bil (n=8 293)
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Origo Group

RESEFREKVENS

Bilen ar det mest frekvent anvanda fardmedlet bland regionens
invanare — nara halften anvander bil minst fem dagar i veckan

Genomsnittlig resefrekvens for helaret

Gang
Cykel
Kollektivtrafik
Bil

Moped/MC

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m5-7dagar/ m=2-4dagar/ =1ldag/ = 1-3dagar/ Nagon dag Mer sallan = Aldrig Vet gj
vecka vecka vecka manad per kvartal

Fraga: Hur ofta anvander du foljande fardséatt under sommar-/vinterhalvaret?

Bas: Samtliga respondenter (n=8 293). 10



RESEFREKVENS

Origo Group

Storst skillnad i resefrekvens mellan sommar och vinter ar det for cykel — 6vriga
fardmedel ligger pa ratt snarlika nivaer men med nagot mindre gang och mer

kollektivt samt bil under vinterhalvaret

Resefrekvens under sommarhalvéaret

Gang
Cykel
Kollektivtrafik

Bil

Moped/MC
o 2 o [N
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m 5-7 dagar/ = 2-4 dagar/ =1 dag/ 1-3 dagar/
vecka vecka vecka manad
Né&gon dag/ Mer = Aldrig Vet
kvartal séllan ej

Fraga: Hur ofta anvander du foljande fardséatt under sommar-/vinterhalvaret?
Bas: Samtliga respondenter (n=8 293).

Resefrekvens under vinterhalvaret

Gang
Cykel

Kollektivtrafik

Bil
Moped/MC
-
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m 5-7 dagar/ m 2-4 dagar/ = 1 dag/ 1-3 dagar/

vecka vecka vecka manad

Nagon dag/ Mer = Aldrig Vet

kvartal séllan ej
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RESEFREKVENS - GANG

Manga regioninvanare gar flera ganger i veckan och

mer an var tredje gar minst fem dagar per vecka

Genomsnittlig resefrekvens for helaret — Gang

Totalt (n=8 293)
Vingaker (n=249)
Gnesta (n=340)
Nykdping (n=1 697)
Oxeldsund (n=292)
Flen (n=421)
Katrineholm (n=928)
Eskilstuna (n=2 895)
Strédngnas (n=1 055)
Trosa (n=416)

0% 20%

m5-7 dagar/ ®=2-4dagar/ =1dag/ ~1-3dagar/ N&gondag Merséllan =Aldrig = Vetej
vecka vecka vecka  manad per kvartal

Fraga: Hur ofta anvander du foljande fardsatt under sommar-/vinterhalvaret? Gang
Bas: Samtliga respondenter.

Origo Group

Gangfrekvensen ar hogst bland
boende i Gnesta, Oxelésund och
Trosa. Boende i Flen gar i lagst
utstrackning.

Kvinnor gar nagot oftare &n mén och
sett till alder sd ar gangfrekvensen
hogst bland 15-19 ar samt 65-84 ar.
Personer som har hogst 3 km till
arbete eller skola och de som inte
har tillgang till bil tenderar att ga mer
an andra.

Aven de mest frekventa fotgangarna
(5-7 dagar i veckan) anvéander sig
ofta av andra fardmedel. 65 procent
anvander nagot annat fardmedel lika
ofta som gang, varav 37 procent
aker bil, 12 procent reser kollektivt
och 11 procent cyklar.

12



RESEFREKVENS - CYKEL

Origo Group

Resefrekvensen med cykel ar relativt lag jamfort med andra fardmedel
och totalt en av fyra regioninvanare cyklar minst nagon dag i veckan

Genomsnittlig resefrekvens for helaret — Cykel

Totalt (n=8 293)
Vingaker (n=249)
Gnesta (n=340)
Nykdping (n=1 697)
Oxeldsund (n=292)
Flen (n=421)
Katrineholm (n=928)
Eskilstuna (n=2 895)
Strédngnas (n=1 055)
Trosa (n=416)

60% 80% 100%

m5-7 dagar/ ®=2-4dagar/ =1dag/ ~1-3dagar/ N&gondag Merséllan =Aldrig = Vetej
vecka vecka vecka  manad per kvartal

Fraga: Hur ofta anvander du foljande fardséatt under sommar-/vinterhalvaret? Cykel
Bas: Samtliga respondenter.

Cykeln anvands mest frekvent i
Nykoping, Oxel6sund, Katrineholm
och Eskilstuna. Boende i Flen
anvander cykeln i klart 1agst
utstrackning.

Cykelfrekvensen &r ungefar lika hog
for kvinnor och méan. Sett till
aldersgrupper sa cyklar man mer i
aldrarna 35-64 ar och allra minst i
gruppen 65-84 ar.

Personer som bor i tatort och de
som har hogst 5 km till arbete eller
skola cyklar i klart hdgre grad an
andra invanare.

13



RESEFREKVENS - KOLLEKTIVTRAFIK

Origo Group

En av tre regioninvanare reser med kollektivtrafiken minst nagon
gang i manaden och en hog andel reser aldrig med kollektivtrafiken

Genomsnittlig resefrekvens for helaret — Kollektivtrafik

Totalt (n=8 293)
Vingaker (n=249)
Gnesta (n=340)
Nykdping (n=1 697)
Oxeldsund (n=292)
Flen (n=421)
Katrineholm (n=928)
Eskilstuna (n=2 895)
Strédngnas (n=1 055)
Trosa (n=416)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m5-7 dagar/ ®2-4dagar/ =1dag/ =1-3dagar/ ~Nagondag Merséllan = Aldrig = Vetej
vecka vecka vecka  manad per kvartal

Fraga: Hur ofta anvander du féljande fardsatt under sommar-/vinterhalvaret? Kollektivtrafik
Bas: Samtliga respondenter.

Resefrekvensen med kollektivtrafik
ar hogst bland boende i Gnesta
samt Trosa och lagst bland boende i
Katrineholm samt Vingaker.

De yngre invanarna reser oftare med
kollektivtrafiken jAmfort med de &ldre
— detta géller sarskilt ungdomar i
gymnasiedlder (15-19 ar) som i hog
utstrackning saknar koérkort eller
tillgang till bil.

Boende i tatort samt de med langst
avstand till arbete/skola (mer &n
50 km) tenderar att &ka mer
kollektivt jamfort med andra.

14
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RESEFREKVENS - BIL

Bilen ar ett mycket viktigt fardmedel for regionens invanare — majoriteten
aker bil minst en gang i veckan och nara halften minst fem dagar

Genomsnittlig resefrekvens for helaret — Bil

Resefrekvensen med bil ar hdg inom

Totalt (n=8 293) Cs 8 41307 alla kommuner och hogst bland
Vingéker (n=249) I 621 : [ s boende i Vingaker och Flen dar
Gnesta (n=340) s 7 32486 2 drygt halften aker bil nastan alla
Nykoping (n=1 697) s 8 4130681 dagar i veckan.
Oxelésund (n=292) st 10 5 12040

Man aker nagot oftare med bil

Flen (n=421) R 7 (4230402 jamfort med kvinnor. Bildkandet &r
Katrineholm (n=928) s 8 314061 mest frekvent i aldrarna 35-64 ar och
Eskilstuna (n=2 895) g 8 4140901 lagst i &ldersgruppen 15-19 ar.

Strédngnas (n=1 055)
Trosa (n=416)

I 7 (21 3 2 .
Boende utanfor kommunens
e 8 sl

centralort aker mer bil och framfor
0% 20% 40% 60% 80% 100% allt om man bor utanfér nagon tatort.

m5-7 dagar/ ®=2-4dagar/ =1dag/ ~1-3dagar/ N&gondag Merséllan =Aldrig = Vetej
vecka vecka vecka  manad per kvartal

Fraga: Hur ofta anvander du foljande fardséatt under sommar-/vinterhalvaret? Bil
Bas: Samtliga respondenter. 15
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RESENARSTYPER

Den vanligaste resenarsgruppen ar Frekventa bilister f6ljt av Sallanresenéarer

En fordjupning har gjorts i sex olika resenarsgrupper Definition av resenarsgrupper
med syfte att identifiera utméarkande drag hos varje .. N . - o
. ):)ch ad som skilier deras olika regmbnsterj Sex utmarkande resenarstyper har identifierats utifran medborgarnas
grupp v . ! resefrekvens for bil, kollektivtrafik och cykel. Gangtrafikanter finns
representerade i alla grupper och har ej klassificerats som en egen
Sallanresen Frekventa grupp, da de som gar ofta i hog grad aven nyttjar andra fardmedel.
arer bilister
20% 44% m‘ Frekventa bilister — Reser minst 5 dagar i veckan med bil och mindre
®™"®" ian 1 dag i veckan kollektivt.
Bil- och kollektivanvandare — Reser minst 5 dagar i veckan med bil
Cyklister och minst 1 dag i veckan kollektivt.
0,
13% Kollektivresenéarer — Reser kollektivt minst 1 dag i veckan och mindre
Kollektiv- an 5 dagar i veckan med bil samt cyklar mindre &n 1 dag i veckan.
och
cykelanvand Kollektiv- och cykelanvandare — Reser kollektivt minst 1 dag i veckan
ZZ Bil- och och cyklar minst 1 dag i veckan.
Ogﬁgtrlg:es kogilat;\iznv Cyklister — Cyklar minst 1 dag i veckan och reser mindre an 5 dagar i
11% 6% veckan med bil samt mindre &n 1 dag i veckan kollektivt.

Séllanresendrer — Reser mindre &n 5 dagar i veckan med bil, mindre
an 1 dag i veckan kollektivt samt cyklar mindre &n 1 dag i veckan.

Bas: Samtliga respondenter som svarat pa alla ingaende resefrekvensfragor (n=8 026). 16



RESENARSTYPER - UTMARKANDE DRAG

Frekventa bilister

| denna grupp &r man samt personer i aldern 30-64 ar
dverrepresenterade. En nagot hogre andel an
genomsnittet bor utanfor tatort. Frekventa bilister ar den
resenarsgrupp som gar i minst utstrackning.

Bil- och kollektivanvandare

Bestar av saval man som kvinnor och ar i hogre grad
personer i aldern 15-44 ar. En nagot hogre andel an
genomsnittet bor utanfor tatort. Dessa arbetar/studerar
oftare pa distans &n genomsnittet.

Kollektivresenarer

| hogre grad kvinnor och unga personer i aldern

15-29 ar. Dessa bor i tatort och har i lagre grad tillgang
till bade bil och cykel i hushallet. Denna grupp
arbetar/studerar oftare pa distans &n genomsnittet.

Origo Group

Kollektiv- och cykelanvandare

Ar i hogre grad kvinnor samt i aldern 15-44 ar. Detta ar
den grupp som gar mest frekvent och har tillgang till bil i
lagre utstrackning an genomsnittet. De allra flesta bor i
tatort.

Cyklister

Utgors i ndgot hogre grad av kvinnor samt personer i
aldern 45-64 ar. Cyklister ar den grupp som har narmast
till skola/arbete (de flesta inom 5 km) samt narmast till
hallplats for kollektivtrafik. De allra flesta bor i tatort.

Sallanresenérer

Utmarks av att manga ar i aldern 65-84 ar. Kvinnor ar
aven Overrepresenterade i gruppen. Dessa personer gar
i lagre grad an genomsnittet och har i lagre grad tillgang
till cykel i hushallet. Gruppen gor aven farre resor per
dag an 6vriga resenarsgrupper. En nagot hogre andel an
genomsnittet bor utanfér tatort.

17



RESENARSTYPER PER KOMMUN

Origo Group

Utmarkande grupper p& kommunniva
rora o-0 20, | i 6 i % arupper p

vingaker (=237) [ 2 &8 4 7 25 .
cnesta (n=330) [N @ w© 10 5 20
nykoping (n=1 643) [ [ EEE ¢ - 17 20 )
oxelosund (n=288) [N 6 ° s 18 14
Fien (n=408) [ NG e @ s 6 26 .
Katrinehoim (n=891) |GG 5 6 © 17 22
Eskistuna (=2 797) [ 6| 13 s 15 19 .
strangnas (n=1025) [N 7 14 6 s 20
Trosa (n=407) [ 7 13 7 10 19

0% 20% 40% 60% 80% 100%
= Frekventa = Bil- och kollektiv- = Kollektivresenarer = Kollektiv- och Cyklister = Sallanresenéarer
bilister anvandare cykelanvandare

Bas: Samtliga respondenter som svarat pa alla ingadende resefrekvensfragor (n=8 026).

Vingaker har hdgst andel Frekventa
bilister, foljt av Oxeldsund och Flen.

Gnesta, Eskilstuna, Strangnés och
Trosa har hogst andel
Kollektivresenarer.

Nykodping, Oxelésund och Katrineholm
har hdgst andel Cyklister.

Vingaker och Flen har hogst andel
Séllanresenérer.

18



DISTANSARBETE

Nastan fyra av tio arbetar/studerar minst nagon dag i

veckan pa distans

Totalt (n=5 456)

6 4 5 413

Vingaker (n=160)

Gnesta (n=232) _ 5 34 7
Nykdping (n=1.. %6 |7 6 453
Oxelésund (n=193) 7 9 44 51
Flen (n=253) 134435 5
Katrineholm.. 145 44 6 3
Eskilstuna (n=1.. 147 7 5 6 3

Strangnas (n=696) 6 4 33

Trosa (n=278)

38
52

38
47
43
41
36
34

0% 20% 40% 60% 80%
m 5-7 dagar/ = 2-4 dagar/ 1 dag/ 1-3 dagar/
vecka vecka vecka manad

Fraga: Hur ofta arbetar/studerar du pa distans?

Bas: Respondenter som arbetar eller studerar som huvudsaklig sysselsattning.

100%
Nagon dag/
kvartal

Origo Group

Utmarkande drag for de som
arbetar/studerar pa distans minst
nagon gang i veckan:

Boende i Gnesta, Trosa och
StrAngnas ar
Overrepresenterade

Bor i hogre utstrackning i
tatort

I hogre grad personer i aldern
30-44 ar

Nagot fler man an kvinnor

Reser i hdgre grad 2-4 dagar
i veckan med bil respektive
med kollektivtrafik

19
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AVSTAND TILL ARBETE/SKOLA

Ungefar halften av de som arbetar eller
studerar har mer an 10 km till arbetet/skolan

Boende i Gnesta, Flen, Strangnas

Totalt (n=5 456) [MEMNIEINE6NTN 12 14 13 18 S — och Trosa har i genomsnitt langre till
Vingéker (n=160) [IEENMITATTs 7 _L H 1304 arbete/skola jamfort med 6vriga
Gnesta (n=232) 7673 8 7 34 31 5 kommuner.
Nykoping (n=1 113) [JEIIEZ 15 12 14 13 17 3
oxelosund (n=193) [JEII200 13 11 31 8 6 3
Flen (n=253) [JEIITATN 24 8 14 36 16 3
Katrineholm (n=593) [JFEIZE 11 9 13 13 17 3
Eskilstuna (n=1938) [N 15 21 14 12 9 3
Strangnas (n=696) IO 7 8 9 28 30 1
Trosa (n=278) [EIN7Y 6 14 5 33 25 3
0% 20% 40% 60% 80% 100%
= Mindre &n =1 - 3,1- ©51- 10,1- ~20,1- Meran = Vetej/
1km 3km 5km 10km 20km 50km 50 km Vill ej uppge

Fraga: Hur langt har du till arbetet/skolan?
Bas: Respondenter som arbetar eller studerar som huvudsaklig sysselsattning. 20
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AVSTAND TILL HALLPLATS

Ungefar en av fem regioninvanare har en hallplats de kan anvanda inom 200
meters avstand — andelen ar lagre i Gnesta och Trosa, dar genomsnittligt
avstand till hallplatser tenderar att vara storre &n for 6vriga regioninvanare

Totait n=8293) [T 2 17 10 7 5 8
vingaker (n=249) NI 2 14 NE s B
Gnesta (n=340) [JJFER 22 22 17 10 9 8
Nyksping (n=1697) [ IIEIEEI s 14 8 7 4 9

oxelosund (n=292) I a4 s 10 213
Flen (n=421) [z 2 11 10 9 6
Katrinehoim (n=028) [ I st 13 9 8 6 1
Eskilstuna (=2 895) [ IEE. % 17 9 53 8
strangnas (n=1 055) [T 18 13 8 4 6
Trosa (n=416) [T 22 20 15 13 9 7

0% 20% 40% 60% 80% 100%
= Mindre &h 200 m =201-500m =501 m-1km ~11-2km =21-5km Meré&n5km = Vetej

Fraga: Hur langt har du till din hallplats som du anvander framst for kollektivtrafiken?
Bas: Samtliga respondenter. 21
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TILLGANG TILL FARDMEDEL

| Trosa har hdgst andel tillgang till saval bil som cykel i hushallet

mCykel mBil =Moped/MC = Annat ¢ Vill ej svara

100%
89 89 88 89 88 88 91
86 85
82 78
0, 76
80% | ., - 74 73 72 74
68
64
60%
40%
19
20% 14 13
12 8 11 10 . 11 8 10 . . 12 8 11 8 12 .
4 5 4 4 3 5 4 5 4 63
0%
Totalt Vingéker Gnesta Nykdping Oxeldsund Flen Katrineholm Eskilstuna Strangnas Trosa
(n=8 293) (n=249) (n=340) (n=1697) (n=292) (n=421) (n=928) (n=2 895) (n=1 055) (n=416)

Fraga: Vilka transportmedel har du tillgang till i ditt hushall?
Bas: Samtliga respondenter. 22



PARKERINGSMOJLIGHETER VID BOSTADEN

| Vingaker, Flen och Gnesta har hogst andel tillgang till
parkering utan kostnad

m Parkering utan kostnad = Parkering som vi betalar for Mot avgift pa gatan
(eget garage, egen uppfart, utan avgift pa gatan etc) (hyrd parkering/garage)

100%
87

80%

6
0%
Totalt Vingéker Gnesta Nykdping Oxeldsund Flen Katrineholm Eskilstuna
(n=8 293) (n=249) (n=340) (n=1697) (n=292) (n=421) (n=928) (n=2 895)

Fraga: Vilka parkeringsmgjligheter for bil har du vid bostaden?
Bas: Samtliga respondenter.

Vet ej/

Vill ej svara

89
79
72 71
66 63 o
60% 57
40% 32 36 32
27 »a 26

20% 16

4’ ;15 Ioe 4 L5 ;17 17 %8 L

Strangnas
(n=1 055)

73

Origo Group

22

Trosa
(n=416)

23



Origo Group

PARKERINGSMOJLIGHETER VID ARBETE/SKOLA

Overlag relativt sma skillnader mellan kommunerna i vilken
grad arbete/skola tillhandahaller parkering

u Bilparkering avgiftsfritt m Séker cykelparkering Bilparkering mot avgift Inget av ovanstaende Vet ej/Vill ej svara
100%
80%
67
62
57
60% 53 o6 51
48 45 48
40
37 37
40% M 33 31 % 31 32
26 27 24
181718 18 21 17 17
1616 16 1616 16
20% 15 I . I 14 111112 I 150 15 131315 15 141715 1518,
7
0%
Totalt Vingéker Gnesta Nykdping Oxelésund Flen Katrineholm Eskilstuna Strangnas Trosa
(n=6 131) (n=180) (n=259) (n=1 244) (n=212) (n=290) (n=677) (n=2 207) (n=764) (n=298)

Saker cykelparkering —t ex last cykelrum, innergard, cykelstall for ramlas eller upplyst under natten.
Fraga: Tillhandahaller din arbetsgivare/skola féljande?

Bas: Respondenter med arbete eller studerande som huvudsaklig sysselsattning. 24



Origo Group
DELTAGIT | BILPOOL

Fa invanare har under senaste aret deltagit i en bilpool eller
andra tjanster for bildelning

Deltagit i bilpool eller andra tjanster for bildelning Skillnader mellan grupper
Vzg/ej ZJ; + Overlag ar det smé resultatskillnader mellan olika typer av
(1] . o . -] ..
° medborgare i denna fraga, exempelvis utifran kon och
aldersgrupper.

+ Bland de som reser med bil mindre frekvent (manadsvis eller
nagra ganger per ar) finns det en nagot hogre andel som
nyttjat bilpool eller andra tjanster for bildelning.

« Det ar aven sma resultatskillnader sett till de olika
kommunerna i regionen, andelen som deltagit varierar
mellan tva och fyra procent.

Nej
94%

Fraga: Har du deltagit i en bilpool eller andra tjanster for bildelning under det senaste aret?
Bas: Samtliga respondenter (n=8 293). 25



INTRESSE FOR BILPOOL

Origo Group

Var tionde medborgare har intresse for att delta i bilpool eller

andra tjanster for bildelning

Intresse for bilpool eller andra tjanster for bildelning

Stammer helt Stammer
. 3% delvis
Ingen asikt 7%
17% Varken eller
/ 5%
Stammer till

———viss del inte
4%

Stammer inte
alls
63%

Fraga: Jag ar intresserad av att delta i bilpool eller andra tjanster for bildelning

Bas: Samtliga respondenter (n=8 293).

Skillnader mellan grupper

 Personer i dldern 30-44 ar tenderar att ha ett nagot storre
intresse for bilpool eller bildelningstjanster (15 procent svarar
stammer helt eller delvis i fragan). Minst intresse finns i
aldersgruppen 65-84 ar (6 procent svarar stammer
helt/delvis).

+ Bland de som reser med bil mindre frekvent (nagon gang i
veckan till nagra ganger per ar) finns det en nagot hogre
andel som har intresse for bilpool eller bildelningstjanster.

« Det ar sma resultatskillnader sett till de olika kommunerna i
regionen, andelen med intresse varierar mellan atta och elva
procent.

+ Bland de som inte alls ar intresserade for bilpool eller andra
bildelningstjanster ar det de allra flesta, 90 procent, som har
tillgang till bil i hushallet.

26






SAKER TRAFIKMILJO

Trafikmiljon upplevs som séaker for de flesta fardmedel, med
undantag for cykel dar 4 av 10 inte tycker den kanns saker

m Nar jag ror mig till fots = Nar jag cyklar Nar jag reser med kollektivtrafiken Nar jag aker bil

87

80%

0%
Totalt Vingéker Gnesta Nykdping Oxeldsund Flen Katrineholm Eskilstuna Strangnas
(n=8 293) (n=249) (n=340) (n=1697) (n=292) (n=421) (n=928) (n=2 895) (n=1 055)

Fraga: Trafikmiljon i min kommun kanns saker nar jag...
Bas: Samtliga respondenter.

Origo Group

92

81 791 g ) 82 g - s
60% i = > - >
51
40%
20%

Trosa
(n=416)
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Origo Group

SAKER TRAFIKMILJO PER RESENARSTYP

Upplevd sakerhet vid resor till fots eller med bil ligger pa héga nivaer
inom alla resenarsgrupper medan det ar finns nagot storre variationer
gallande cykel och kollektivtrafik

m Nar jag rér mig till fots m Nar jag cyklar Nar jag reser med kollektivtrafiken Nar jag aker bil
0,
100% 90 90 89 92 89
86 83 84 85 86 84 85
80 76 80 80 79
0,
80% 69 71 70
63 60
60% 52
40%
20%
0%
Frekventa bilister Bil- och Kollektivresenarer Kollektiv- och Cyklister Sallanresenarer
(n=3 499) kollektivanvandare (n=859) cykelanvandare (n=1 106) (n=1611)
(n=445) (n=506)

Fraga: Trafikmiljon i min kommun kanns saker nar jag...
Bas: Samtliga respondenter. 29



PRIORITERINGAR AV FARDMEDEL

Origo Group

Kollektivtrafik ar det fardmedel som hdgst andel tycker borde

prioriteras hogre an idag

Medel-
varde
Gang borde prioriteras hdgre an idag - 29 . 3,5
Cykel borde prioriteras hogre én idag . 3,6
Kollektivtrafik borde prioriteras hdgre an
. 3,9
idag
Bil borde prioriteras hogre an idag 2,7

0% 20% 40% 60% 80%  100%
= Instammer (4-5)  (3) = Instammer inte (1-2)

Bas: Samtliga respondenter (n=8 293).

Ingen
asikt

16%

17%

18%

15%

Attityderna till hur de olika fardmedlen
borde prioriteras har ett stort samband
med hur ofta medborgarna nyttjar
respektive fardmedel. De som
exempelvis cyklar ofta & de som i hogst
grad tycker cykel borde prioriteras hégre
an idag.

Bil &r det fardmedel som medborgarna i
lagst grad tycker bor prioriteras. Detta
géaller aven bland de medborgare som
ofta reser med bil.

Bland de som tycker bil borde prioriteras
hogre ar det ndgot vanligare att deras
arbetsgivare/skola tillhandahaller
bilparkering avgiftsfritt, jamfort med

ovriga.
30



Origo Group

PRIORITERINGAR AV FARDMEDEL

Overlag ar det relativt sma skillnader i hur fardmedel &r prioriterade
for olika kommuner, bil ar lagst prioriterat i samtliga kommuner

mGang ®Cykel = Kollektivtrafik = Bil

100%
82
80%
66 66 69 " 70
- 65 65 62 63 61 63 61 -
57
60% ., 55 54 52 55 51 52 53 54 96
49 49 48
44
40%
o6 30 31 29
s 24 21 24 20 21
20%
0%
Totalt Vingéker Gnesta Nykdping Oxeldsund Flen Katrineholm Eskilstuna Strangnas Trosa
(n=8 293) (n=249) (n=340) (n=1697) (n=292) (n=421) (n=928) (n=2 895) (n=1 055) (n=416)

Fraga: [Fardmedel] borde prioriteras hogre an idag.

Bas: Samtliga respondenter. 31



Origo Group

PRIORITERINGAR AV FARDMEDEL

Det finns relativt brett stod for hogre prioritering av cykel och, framfor allt, kollektivtrafik i
alla resenarsgrupper — aven bland Frekventa bilister dar prioritering av kollektivtrafik inte
ar lika starkt som fér andra grupper men har hogst prioritering inom gruppen

mGang ®Cykel = Kollektivtrafik = Bil

100%
79
80% 73 78 24 78
65
59 63 60 56
60%
° 51 53 51 o4
46 47 47
40% 35
24 24
20% 17 1
8
0%
Frekventa bilister Bil- och Kollektivresenarer Kollektiv- och Cyklister Sallanresenarer
(n=23 499) kollektivanvandare (n=859) cykelanvandare (n=1 106) (n=1611)
(n=445) (n=506)
Fraga: [Fardmedel] borde prioriteras hogre an idag.
32

Bas: Samtliga respondenter.



€y SORMLANDS

o



Origo Group

ANTAL RESOR UNDER EN DAG

Nara tre av fyra regioninvanare goér nagon form av resa eller
forflyttning under en typisk dag, oftast tva resor dar den andra
sannolikt &r en hemresa

Andel som
gjort ndgon
resa

Totalt (n=8 293) 23 6 47 6 9 As 7% Fler resor gors pa vardagar an
Vingaker (n=249) 18 7 50 AT 7 B 8% helger. och flest i lzor{an av veckan
och minst antal pa s6ndagen.
Gnesta (n=340) 27 4 51 5 6F6 68%
Nyképing (n=1 697) 23 6 46 6 - 4 730 Andelen som inte gjort ndgon resa
Oxelosund (n=292) 23 3 51 A 7 K 74% under gardagen &r nagot hogre
- ° bland kvinnor samt personer under
Flen (n=421) 29 7 45 s 67% 30 &r respektive 65 ar eller aldre.
Katrineholm (n=928) 25 7 45 6 9 H+ 72% _ _ )
Sett till de olika resenarsgrupperna
i = 0, -
Eskilstuna (n=2 895) 23 6 46 6 -n 2 1% har grupperna Frekventa bilister
Strangnas (n=1 055) 23 5 51 6 - 4 74% samt Bil- och kollektivanvandare
Trosa (n=416) 23 ) 48 5 - 3 74% hoégst andel som rest under
% 0% 0% ” ” 100% gardagen (cirka 80 procent).
0% 0% 0% 60% 80% 00% Lagst andel finns i gruppen
Ingenresa ~ 1resa 2resor =3 resor m4 resor m5 resor eller fler = Vet ej/vill ej svara Séallanresenarer (53 procent).

Fraga: Om du tanker pa gardagen, gjorde du da nagon forflyttning/resa?
Bas: Samtliga respondenter. 34



Origo Group

SAMTLIGA FARDMEDEL SOM ANVANDS UNDER DAGEN

Bil ar det vanligaste fardsattet for invanarnas resor, vilket galler
alla kommuner och varierar inte sarskilt mycket 81 procent anvande endast o

resor. 16 procent anvande tva
fardmedel och f& anvande fler.

Kollektivtrafik ar ndgot vanligare bland boende i Gnesta och mindre vanligt i Nykoping och Oxelésund.
Cykel anvands i varierade utstrackning och mest i Nyképing, Katrineholm och Eskilstuna.

m Kollektivtrafik = Bil/Moped/MC — Bil/Moped/MC — Cykel Gang Taxi Annat
(buss/sparvagn/t-bana/pendeltag/tag/bat)  som férare som passagerare (aven fardtjanst och skolskjuts)
100%

80%
66

71
61 69 69 66 o 67 68
59
60%
40%
25
20% 16 151115 15! 15 10 13 10 151415 10 16 15 1717 45 13 161316 18 161314 19 13 14 18 13 18
9 9
6 6 7
I 12I 04 11 11 21I 3 22 o3l 12I S 12I 12

0%
Totalt Vingaker Gnesta Nykdping Oxeldsund Flen Katrineholm Eskilstuna Strangnas Trosa
(n=5 967) (n=194) (n=229) (n=1234) (n=214) (n=282) (n=660) (n=2 079) (n=767) (n=308)

Fraga: Vilka fardmedel anvande du under denna / dessa resor igar?
Bas: Respondenter som gjorde nagon resa under gardagen. 35



Origo Group
HUVUDSAKLIGT FARDMEDEL UNDER RESAN

Bilen dominerar som fardmedel med sju av tio resor, foljt
av kollektivtrafik pa 12 procent och cykel pa 8 procent

Kollektivtrafik ar vanligare bland

Totalt (n=14 427) | JEEPHEe 0 10 8 7 n personer i ldern 29 &r eller yngre
vingier v-ac0) S CE T 55 4 4 samt bland kinnor
Gnesta (n=520) | EEANNN e s 2 5 1 Cykel &r nagot mindre vanligt
koping -3 1) NG R 07 51 5 & frekommande biand personer |
aldern 65 ar eller aldre.
e L BilNiopedIVG som frae ntias
mest bland personer i aldern 45 ar
| 10 B ER R och uppét. Som passagerare r
L TR fardmedien vanigast bland de som
ar yngst respektive aldst (29 ar eller
— T yngst respekive adst
yngre samt 65 ar eller aldre).
I ] s 5 s o

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Flen (n=659)
Katrineholm (n=1 589)
Eskilstuna (n=5 048)
Strangnas (n=1 815)
Trosa (n=729)

Gang minskar med stigande alder.

m Kollektivtrafik = Bil — som férare = Bil — som passagerare = Cykel =~ Gang = Taxi Annat

Fraga: Vilket var det huvudsakliga fardmedlet under denna resa?
Bas: Resor som gjordes under gardagen (varje respondent kan svara for upp till 5 resor) 36



Origo Group

HUVUDSAKLIGT FARDMEDEL UNDER RESAN - GCK

Néra tre av tio resor gors med gang, cykel eller kollektivtrafik som
huvudsakligt fardmedel — andelen ar hogst bland boende i Eskilstuna

Andel resor med gang, cykel eller kollektivtrafik som huvudsakligt fardmedel

100%
80%
60%

40%

28 28 26 28 31 o6 29
20 18 23
N . . . .
Totalt Vingéker Gnesta Nykdping Oxeldsund Flen Katrineholm Eskilstuna Strangnas Trosa
(n=14 427) (n=480) (n=520) (n=3051) (n=536) (n=659) (n=1589) (n=5048) (n=1815) (n=729)

Fraga: Vilket var det huvudsakliga fardmedlet under denna resa?
Resultaten visar en summering av andelen resor med gang, cykel respektive kollektivtrafik som huvudsakligt fardmedel

Bas: Resor som gjordes under gardagen (varje respondent kan svara for upp till 5 resor) 37



Origo Group

RESLANGD PER FARDMEDEL

Resorna med motorburna fordon ar i genomsnitt langre an for 6vriga
fardmedel och kortast ar reslangden for resorna till fots

Genomsnittligt resta kilometer per

Kollektivtrafik (n=930) - 9 13 14 18 _ 4 fardmedel raknas fram genom att ta
2

medelvarde pa fragan, dar

Bil/Moped/MC . . .
som fﬁrarep (n=3 790) '. 11 16 18 22 - intervallens mittpunkter anvands
16

Bil/Moped/MC som ingdende varden:

som passagerare (n=928) . Mindre &n 1 km =05

*+ 1-3km=2

4
10

Cykel (n=646) 27 20 9 4a

Taxi (n=61)

¢« 51-10km=7,5
* 10,1-20km=15
. « I

Annat (n=45) e 20,1-50km=235

0% 20% 40% 60% 80% 100% * Mer an 50 km = 65 km (baserat

=Mindre an =1-3km =31-5km =51-10km ~10,1-20km 20,1-50km =Meran - Vetejl pa langden pa foregaende
1km 50km Vil g] stangda intervall)

uppge

Fraga: Vanligen uppskatta hur Iangt du reste med: [fardmedel].
Bas: Respondenter som anvant respektive fardmedel vid sina resor under gardagen. 38



Origo Group
ANDEL RESTA KILOMETER

Andelen GCK (Gang, Cykel, Kollektivtrafik) i resta tmfots,’*;l‘i?j'ig:fﬁ.!!"ﬁﬂ?.:‘fémﬁk.
. . .. . .. - GCK, uppgar till 2? proceqt av
kilometer ar hogst i Gnesta, Strangnas och Trosa tola analt resa klometer 1 ela

Resta kilometer med fardmedel som andel av resta kilometer totalt

m Kollektivtrafik = Bil/Moped/MC — forare = Bil/Moped/MC — passagerare Cykel Gang Taxi Annat

100% 3
B e B ey B B o
80%
60%
40%
20%
25 25 26
0% 3 |
Totalt Vingaker Gnesta Nykoping Oxeldsund Flen Katrineholm  Eskilstuna Stréangnas Trosa
Totalt Vingaker Gnesta Nykdping Oxelésund Flen Katrineholm Eskilstuna  Strédngnéas Trosa
GCK 22% 16% 27% 18% 10% 21% 23% 21% 27% 28%

Fraga: Vanligen uppskatta hur Iangt du reste med: [fardmedel].
Bas: Respondenter som anvant respektive fardmedel vid sina resor under gardagen. 39
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Origo Group

SKAL TILL KOLLEKTIVT RESANDE

Det forekommer manga olika skal till att resa kollektivt — de som &r mest
vanligt forekommande ar att man slipper parkera och att det ar miljévanligt

100%
80% Yngre resendrer (15-24 ar) tenderar att
i hogre grad resa for att de saknar bil,
60% korkort eller alternativ. FOr personer i
aldern 15-19 ar ar skolkort framsta
40% s o8 skalet tjll resande (53 procept). Den
22 22 o aldsta aldersgruppen reser i hégre

grad for att de slipper parkera och for

20%...... T LY detarbek
att det ar bekvamt.
0% ....----
& O & )
2 & &

& Q 3 X X A Kvinnor u er i hogre grad &n man
\{g’{b S & & ° & S é{o K N N & ppg" greg
Qrz? O\\'b \,‘96\ \\e}*\ (\o’b \\rz$‘ Ny NGRS R @\ ° «é\ v att de reser for att de saknar
03 R Q Q . .. . o
& é\\ {x\'z’ &’ & & & NG ) bil/korkort/alternativ eller pa grund av
\\Q Q(b Q' (\q 0{\ Qﬂ \}b 0 {‘ QS ..
S & & 2 & S vadret.
2NN S >
O\ 2 S
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Fraga: Vilka ar de framsta skalen till att du reser kollektivt?
Bas: Respondenter som reser med kollektivtrafiken minst ndgon gang i kvartalet under sommar- eller vinterhalvaret (n= 3 975). 41



SKAL TILL KOLLEKTIVT RESANDE

Origo Group

Bland Kollektivresenarer ar det framsta skalet att resa kollektivt att man saknar

bil, korkort eller alternativ

u Bil- och kollektivanvandare Kollektivresenarer Kollektiv- och cykelanvandare
(n=445) (n=859) (n=506)
100%
80%
60% 44
40% 32 3932 31 31
© 27, 542730
21 182 18 2218 22,622 162018 18,
16 16 16 16
20% I I I 14 12 I 1316 14 l15 8 71010 10,
o i1 il i1 m
. Q » 3 X X S o X
'tlg} ° ’fo&\q 6“\06 @q}\ rz}‘@ 0600 Q{SSQO fb(‘(\{b < o *5(‘}\0 @%\\ §{_0<\ \@% \?S‘Q{b
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Fraga: Vilka ar de framsta skalen till att du reser kollektivt?

Bas: Respondenter som reser med kollektivtrafiken minst ndgon gang i kvartalet under sommar- eller vinterhalvaret.

Miljo ar starkaste skalet for
Kollektiv- och cykelanvandare
att resa kollektivt. De uppger
aven i hogre grad
vaderforhallanden som skal till
resande.

For gruppen Bil- och
kollektivanvéandare ar de
vanligaste skélen att slippa
parkera och att det &r
miljovanligt.

42



HINDER FOR KOLLEKTIVT RESANDE

Origo Group

Preferensen for bil ar det enskilt storsta hindret for invanarna att resa mer
kollektivt och brist pa tider eller avgangar som passar ar ett mer betydande

hinder for bland de som Overvagt men inte kan resa mer just nu

100%
80%

60%

39

0
40% o8

20%

Fraga: Vilka ar de framsta skalen till att du inte reser mer kollektivt?

21
l 18 16 16 13 12 1 ) 11
5
y BEEEEEEw. .=
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Yngre personer (15-34 ar) uppger i
hdgre grad kostnaden som ett hinder
for att resa kollektivt. | alders-
gruppen 15-19 ar ar det en hogre
andel som séger att de inte har
behov av att resa mer.

Preferensen for bil ar ndgot starkare
bland méan jamfért med kvinnor och i
aldersgruppen 65-84 ar jamfort med

yngre.

For de som bor utanfér kommunens
centralort och sarskilt om man bor
utanfor tatort helt s& ar tider och
avgangar samt avstand till hallplats
storre hinder for kollektivt resande.

Bas: Respondenter som inte reser med kollektivtrafiken minst ndgon gang i kvartalet under sommar- eller vinterhalvaret. (n=4 318) 43



Origo Group

HINDER FOR KOLLEKTIVT RESANDE

Preferens for annat fardmedel ar det stérsta hindret bland
bade Frekventa bilister och Cyklister

m Frekventa bilister Cyklister Séllanresenarer

(n=2 467) (n=618) (n=1078)
. Brist pa tider eller avgangar ar
100% aven ett storre hinder for
80% bildkarna medan cyklister och
56 sallanresenarer ofta inte har
60%
47 a7 42 behov av att resa mer.
40% 34 32
22 21 1 22 19
20% 1616 45 o mg 11 1314, 14 12 g 512
I 8 8 I 33 76 657 3 2 7
0% [ [ | . - — |
N > S s O A > D A Y
NP AR S ST N S A N
b@’b Q'b% \@G) ,sz}\Q {b(\(‘a ng} \l-{{b 134 \\‘\C} & \és}
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Fraga: Vilka ar de framsta skalen till att du inte reser mer kollektivt?
Bas: Respondenter som inte reser med kollektivtrafiken minst ndgon gang i kvartalet under sommar- eller vinterhalvaret. 44



Origo Group

NYTTJA KOLLEKTIVTRAFIK MER JAMFORT MED BIL

Drygt tva av fem regioninvanare har dvervagt att aka mer kollektivt
jamfort med bil och en av fem anser att det skulle vara mgjligt

Storst potential till 6kat resande med
Totalt (n=8 203) [NERINML 240 48 8 kollektivtrafiken finns bland de som

redan reser med kollektivtrafiken och
det galler i hogre grad de mer

Frekventa bilister (n=3 499) _ 53 3 frekventa resenarerna
Bil- och kollektivanvandare (n=445) [ I 200 32 10
Yngre personer och de som saknar
Kollektivresenarer (n=859) - 28 15 k(‘jrkort e”er b|| uppger i storre
Kollektiv- och cykelanvandare (n=506) - 29 12 utstrackning att de skulle kunna aka
mer kollektivt.
cyiister (n=1 106) [FEHL 17 58 7

. i De som Overvagt att &ka mer
Sallananresenérer (n=1 611) 18 - 53 9 . .
kollektivt men som anser att det inte

0% 20% 40% 60% 80% 100% ar mojligt just nu utmarks av att i

m Ja, och det skulle vara = Ja, men jag har inte Nej Vet ej/ thre grad boii smaortgr, h? Iangrfa
praktiskt mojligt for mig méjlighet till det just nu vill inte svara till arbete/skola respektive langre till
hallplats, jamfort med ovriga.

Fraga: Har du 6vervagt att nyttja kollektivtrafik mer jamfort med bil?
Bas: Samtliga respondenter. 45



OKA RESANDE OM ENKLARE ATT KOMBINERA

Origo Group

Relativt manga kan tanka sig aka mer kollektivtrafik om det skulle bli

enklare att kombinera buss/tag med cykel eller bil

Medelvarde Ingen asikt

. -

Enklare att kombinera med bil

Enklare att kombinera med cykel 41%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

= Instdmmer inte (1-2) (3) = Instdammer (4-5)

Fraga: Jag skulle &ka mer/oftare med kollektivtrafik om det enklare gick att kombinera buss/tag med [fardmedel]
Bas: Samtliga respondenter (n=8 293).

Nara en av tre skulle troligtvis aka
mer kollektivt om det var enklare att
kombinera buss/tdg med bil. Detta
géaller i hogre grad boende i Gnesta,
resenarsgruppen Bil- och
kollektivanvéandare samt om man bor
mer an 2 km fran sin hallplats.

Notera att det ar relativi manga som
inte har nagon asikt i dessa fragor.
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KOLLEKTIVA FARDMEDEL

Bland de som brukar resa kollektivt ar buss det vanligaste fardmedlet —
stadsbuss ar vanligast i resenarsgruppen som aker kollektivt mest frekvent

Vanligaste kollektiva fardmedlet

Fardtjanst Inget av 01‘$“Stée”de Resenarsgruppen Kollektivresenarer &ker i hogre utstrackning
0 o o . - .
1% med buss. Det géaller sarskilt stadsbuss som ocksa ar vanligare
i gruppen Kollektiv- och cykelanvéndare.

Stadsbuss . - . . o L
Tag/Regionaltag 35% Cyklister och Bilister reser sallan kollektivt och aker vanligtvis
42% med tdg om de reser kollektivt.
Kvinnor reser i nagot hégre grad med stadsbuss och méan aker
mer med tag.
Stadsbuss ar nagot vanligare i aldersgrupperna 15-19 ar och
65-84 ar medan tag ar vanligare i de mellanliggande
aldersspannen.
Landsbygdsbuss
21%

Fraga: Nar du aker kollektivt, ar det da i férsta hand...
Bas: Respondenter som reser kollektivt minst ndgon gang i kvartalet under sommar- eller vinterhalvaret. 47



FORUTSATTNINGAR FOR
KOLLEKTIVTRAFIK

Fragorna som ror forutsattningar for kollektivt
resande har med hjalp av faktoranalys delats
in i fyra huvudomraden enligt uppstalliningen
till hoger.

» Faktoranalys ar en statistisk metod som anvands for
att identifiera underliggande strukturer
(huvudfaktorer) i en stdérre méangd data. Metoden
grupperar variabler som mater liknande aspekter
och summerar dem i ett mindre antal faktorer, vilket
gor resultaten mer overskadliga och lattare att tolka.

+ Syftet med denna analys &r att férenkla och
tydliggora ett antal olika typer av forutséttningar att
aka kollektivtrafik. Genom dessa huvudomraden kan
man fa djupare forstaelse for vilka fragor och
egenskaper som har samband och vilka
overgripande omraden som kan vara viktiga att
prioritera.

Origo Group

Tillgénglighet

» Jag kan anvanda kollektivtrafiken for de flesta resor jag gor

« Avgangstiderna passar mina behov

» Jag sparar tid genom att resa med kollektivtrafiken

» Jag har nara till hallplatser och stationer for de flesta resor jag gor med kollektivirafiken
» Det ar enkelt att resa med kollektivtrafiken

Tydlighet
» Det ar enkelt att kdpa biljetter och resekort

« Det ar enkelt att fa information om resan (avgangstider, biljettpriser)
« For de flesta resor jag gor, vet jag hur jag kan dka med kollektivtrafiken

Mervéarde

« Nar jag reser med kollektivtrafiken &r det viktigt att jag samtidigt bidrar till en béattre miljé

« Nar jag reser med kollektivtrafiken har jag méjlighet att anvénda restiden till vad jag vill
(till exempel sova, lyssna pa musik, jobba)

« Det finns fordelar att aka med kollektivtrafiken jamfort med att aka med bil

Palitlighet
« Jag kan lita pa att jag kommer fram i tid nar jag reser med kollektivtrafiken

« Det ar prisvart att resa med kollektivtrafiken
« Det kénns tryggt att resa med kollektivtrafiken

Frageformuleringarna styrs baserat pa vanligaste kollektiva fardmedlet: om buss anges visas "Sormlandstrafiken”, annars "kollektivtrafiken”. For de
som reser mer séllan och inte fatt uppge vanligaste kollektiva fardmedel visas "S6rmlandstrafiken”. Exempel: De som reser kollektivt minst ndgon gang
i kvartalet och vanligtvis med nagot annat fardmedel an buss ser formuleringen "Jag kan anvanda kollektivtrafiken for de flesta resor jag goér”, medan
ovriga ser formuleringen "Jag kan anvanda Sérmlandstrafiken for de flesta resor jag gor”. De som reser kollektivt minst en gang i kvartalet och

vanligtvis med fardtjanst far inte svara pa fragorna.
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FORUTSATTNINGAR FOR KOLLEKTIVT RESANDE

Mest positivt ar om faktorer som rér tydlighet men manga har en negativ uppfattning om
forutsattningarna for kollektivt resande 6verlag och framfor allt nar det galler palitlighet och
tillganglighet — tva av tre invanare anser sig inte spara tid genom att resa med kollektivtrafiken

Medelvarde Ingen asikt

Fér de flesta resor jag gér, vet jag hur jag kan dka med kollektivtrafiken [N 17 [sg 36 15%

Det finns fordelar att aka med kollektivtrafiken jamfort med att akamed bil [NSEN 25 [sEEw 3,0 16%

Jag kan anvénda kollektivtrafiken fér de flesta resor jag gor G 17 25 24 1%

Avgéngstiderna passar mina behov [IEE 21 24 24 24%

Det &r enkelt att resa med kollektivtrafiken [N 25 @ 3,1 23%

Det &r prisvart att resa med kollektivtrafiken |G 26 28 27 30%

Det &r enkelt att fa information om resan (avgangstider, biljettpriser) S 22 [sg 3,6 25%

Det &r enkelt att kdpa biljetter och resekort [ 20 [mes 37 29%

Nar jag reser med kollektivtrafiken har jag méjlighet att anvanda restiden til vad jag vil 2 22 sz 3,6 34%
Nar jag reser med kollektivtrafiken &r det viktigt att jag samtidigt bidrar till en battre miljc @l 19 e 3.9 24%
Jag kan lita pa att jag kommer fram i tid nar jag reser med kollektivtrafiken |[NEENZON 26 3 29 30%

Jag sparar tid genom att resa med kollektivtrafiken [NNGEE 19 5w 2,1 24%

Jag har néra till hallplatser och stationer for de flesta resor jag gér med kollektivtrafiken [T 19 [msyw 3.3 17%
Det kanns tryggt att resa med kollektivtrafiken |G 26 598 3,6 30%

Fraga: | vilken utstrackning instammer du i foljande fragor? Tank 00{_{’ _20% 40% 60% ) 80% 100%
pa samtliga resor du gér, oavsett vilket fardmedel du nyttjar. = Instammer inte (1-2) (3)  =Instammer (4-5)
Bas: Samtliga respondenter (ej fardtjanst), n=8 256. 49



UPPLEVD TILLGANGLIGHET

Origo Group

Hur tillganglig kollektivtrafiken upplevs vara varierar stort mellan olika resenarsgrupper —
framfor allt galler det mgjligheten att kunna anvanda kollektivtrafiken for de flesta resor
samt att spara tid genom att resa

m Frekventa m Bil- och kollektiv- Kollektiv-
bilister anvandare resenarer
(n=3 496) (n=440) (n=849)

5
4 3,5 3.6
3,2
2 3,0
3 9

25 25
2

N

2,6 2,7
2
' 2,0I

Avgangstiderna passar
mina behov

1,8
1 I

Jag kan anvanda
kollektivtrafiken for de
flesta resor jag gor

Kollektiv- och cykel- Cyklister Séllan-
anvandare (n=1104) resenarer
(n=500) (n=1 603)
34 > 3.6
' 3,2
2,829 2,9
2,5

2.1 2,2

1,6

Jag sparar tid genom att Jag har néra till hallplatser
resa med kollektivtrafiken och stationer for de flesta
resor jag gér med
kollektivtrafiken

Fraga: | vilken utstrackning instammer du i féljande frAgor? Tank pa samtliga resor du gor, oavsett vilket
fardmedel du nyttjar. Instammandegrad pa 5-gradig skala fran 1 "Instammer inte alls” till 5 "Instammer helt”

Bas: Samtliga respondenter (ej fardtjanst).

Kollektivresenérer samt de som
aven ofta anvander cykeln &r
genomgaende mest positiva till
kollektivtrafikens tillganglighet
medan Frekventa bilister ar minst
positiva. Aven rena Cyklister och
Séllanresenarer tenderar att vara
mindre positiva jamfort med
grupperna som nyttjar
kollektivtrafiken mest.

Boende utanfor tatort & mindre
positiva till tillganglighetsfaktorerna.
Boende i kommunens centralort ar
mest positiva men det finns aven
stor oenighet i denna grupp.
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UPPLEVD TYDLIGHET

Origo Group

Frekventa bilister, Cyklister och Sallanresenarer har lagre kdnnedom

om hur de kan nyttja kollektivtrafiken for sina resor

m Frekventa = Bil- och kollektiv- Kollektiv- Kollektiv- och cykel- Cyklister Sallan-
bilister anvandare resenarer anvandare (n=1104) resenarer
(n=3 496) (n=440) (n=849) (n=500) (n=1 603)

5
43 43
4,2 42 )
4,0 4’1 39 4,0
4 38 37
36 35 35 36 35 36
; , ; 32 3.3
3
2
1

Det ar enkelt att kopa biljetter och Det ar enkelt att f& information om For de flesta resor jag gor, vet jag
resekort resan (avgangstider, biljettpriser) hur jag kan &ka med
kollektivtrafiken

Fraga: | vilken utstrackning instammer du i féljande frAgor? Tank pa samtliga resor du gor, oavsett vilket
fardmedel du nyttjar. Instammandegrad pa 5-gradig skala fran 1 "Instammer inte alls” till 5 "Instammer helt”
Bas: Samtliga respondenter (ej fardtjanst).

Resenarsgrupperna som brukar
aka kollektivt tenderar att vara mer
positiva till hur enkelt det ar att kopa
biljetter och resekort eller att f&
information om resan.

Aldersgruppen 65-84 &r tenderar att
vara mindre positiva i fragor om
kollektivtrafikens tydlighet jamfort
med yngre.
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UPPLEVT MERVARDE

Origo Group

Uppfattningen om fordelar med att aka kollektivt jamfort med bil varierar mellan
resenarstyper, dar sarskilt Frekventa bilister tvivlar pa att det finns fordelar

m Frekventa m Bil- och kollektiv- Kollektiv- Kollektiv- och cykel- Cyklister Séllan-
bilister anvandare resenarer anvandare (n=1104) resenarer
(n=3 496) (n=440) (n=849) (n=500) (n=1 603)

5
43 42
39 40 3,9 3,9
4 3,7 3,6
34
3,2
2,9
3
2,5
2
1

Nar jag reser med kollektivtrafiken Nar jag reser med kollektivtrafiken — Det finns fordelar att aka med
ar det viktigt att jag samtidigt bidrar ~ har jag mojlighet att anvanda  kollektivtrafiken jamfort med att dka
till en battre miljé restiden till vad jag vill (t.ex. sova, med bil
lyssna pa musik, jobba)

Fraga: | vilken utstrackning instammer du i féljande frAgor? Tank pa samtliga resor du gor, oavsett vilket
fardmedel du nyttjar. Instammandegrad pa 5-gradig skala fran 1 "Instammer inte alls” till 5 "Instammer helt”
Bas: Samtliga respondenter (ej fardtjanst).

Resenarsgrupperna som brukar
cykla ofta lagger storre vikt vid att
kunna bidra till en battre miljo nar
de reser kollektivt, jAmfort med
andra grupper.

Kvinnor ger 6verlag hdgre betyg till
kollektivtrafikens mervarde jamfort
med man.

52



UPPLEVD PALITLIGHET

Origo Group

Palitlighet ar ocksa en faktor som sarskiljer bilanvandare fran dvriga resenarsgrupper,
sarskilt gallande att kunna lita pa att komma fram i tid nar man reser

m Frekventa = Bil- och kollektiv- Kollektiv- Kollektiv- och cykel- Cyklister Sallan-
bilister anvandare resenarer anvandare (n=1104) resenarer
(n=3 496) (n=440) (n=849) (n=500) (n=1 603)

5
4,0
4 37 38 37 37
3,4
30 30 3,0 30 28

327 26 ’
2
1

Jag kan lita pa att jag kommer fram Det ar prisvart att resa med Det kanns tryggt att resa med

i tid nar jag reser med kollektivtrafiken kollektivtrafiken

kollektivtrafiken

Fraga: | vilken utstrackning instammer du i féljande frAgor? Tank pa samtliga resor du gor, oavsett vilket
fardmedel du nyttjar. Instammandegrad pa 5-gradig skala fran 1 "Instammer inte alls” till 5 "Instammer helt”
Bas: Samtliga respondenter (ej fardtjanst).

Frekventa bilister och cyklister
stéller sig minst positiva till hur
prisvart det ar att resa med
kollektivtrafiken.

Uppfattningen om palitlighet ligger
pa relativt laga nivaer inom alla
kommuner men det ar nagot lagre i
Vingaker och Strangnas jamfort
med ovriga. Det galler sarskilt att
kunna lita pa att komma fram i tid.
For boende i Strangnas ar tag det
klart vanligaste kollektiva
fardmedlet och i Vingaker ar det
ungefar lika fordelning mellan tag
och landsbygdsbuss.
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NARA TILL HALLPLATSER OCH STATIONER

Origo Group

Det rader delade meningar om hur nara hallplatser pa 500-1000 meters avstand
upplevs men for langre avstand finns en tydlig uppfattning att det inte ar nara

Jamforelse mellan olika avstand till hallplats

Mindre &n 200 m (n=1 793) 14

201 - 500 m (n=2 655)

26

IM
o

501 m - 1km (n=1 366)

1,1- 2km (n=816)

N
[\¥]

2,1- 5km (n=581)

I
[\%]

Mer @n 5 km (n=387)

00}

0% 20% 40% 60% 80%

= [nstdmmer inte (1-2) * (3) = Instdmmer (4-5)

100%

Medel-
védrde

41

3,7

3.1

2,6

1.8

1.8

Ingen

asikt
16%
14%
10%
8%

6%

7%

Fraga: Jag har néra till hallplatser och stationer for de flesta resor jag gér med kollektivtrafiken

Bas: Samtliga respondenter (ej fardtjanst).

1793

2655

1366

816

581

387

| grafen till vanster redovisas resultat for
aktuell frdga uppdelat pa respondentens
angivna avstand till narmaste hallplats.

Beddmningen av vad som anses vara nara
till hallplats varierar stort mellan olika

resenarsgrupper aven om de évergripande
har ungefar samma avstand till en hallplats.

Bland Frekventa bilister och Bil- och
kollektivanvandare ar det 78 respektive

75 procent av de som bor mindre &n 200 m
fran hallplats som instammer i hog grad i att
de har nara till hallplats och stationer.
Motsvarande andel bland Kollektivresenarer
samt Kollektiv- och cykelanvandare ligger pa
84 respektive 90 procent.
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Bakgrund och syfte

Hallbart resande och transporteffektivitet ar en del av Sérmlands regionala utvecklingsstrategi och ryms inom
prioriteringen for en hallbar fysisk och digital tillganglighet och mobilitet. Inom prioriteringen har regionen ett
mal om att forflytta bilresor till gang, cykel och kollektivtrafik. Varje ar genomfdrs en rad aktiviteter med fokus
pa att 6ka det hallbara resandet.

En 6vergripande resvaneundersokning behovs for att folja upp mal och utvardera de insatser som genomfors.
Forutom att folja upp uppsatta mal i cykelstrategin behdévs en heltackande RVU aven for trafikférsorjnings-
programmet och andra uppféljningar. RVU:n &r aven ett underlag for att anpassa och prioritera de olika
insatser som genomfors inom hallbart resande i regionen.

Resultaten for arets RVU redovisas mer detaljerat i en webbportal och mer sammanfattat i denna rapport.
Undersdkningen har genomférts under september-november 2024 av Origo Group.
Las mer om Origo Group pa www.origogroup.com.

« Kontaktperson pa Origo: Jakob Karlsson.
« Kontaktperson pa Region Sérmland: Johanna Lindell.
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Genomfdrande och metod

Utskick och formular

Undersdkningen genomfors med en mixad insamlingsmetod. Denna inkluderar postal inbjudan
till webbenkat, paminnelser via sms och kompletterande telefonintervijuer.

Datainsamling

Majoriteten av svaren samlas in via webbenkéaten — 95 procent av arets svar inkom via webb.
Telefonuppfoljningen fokuserar pa att nd underrepresenterade grupper och skapa en jamnare
fordelning av svar 6ver veckodagar. Detta ar sarskilt viktigt da resebeteenden skiljer sig mellan
vardagar och helger, och en skev veckofordelning kan paverka resultatens representativitet.

57



Origo Group

Genomfdrande och metod

Urval och svarsfrekvens

Malgruppen fér undersokningen ar personer i dldrarna 15-84 ar bosatta i S6dermanlands lan. Av ett bruttourval pa

39 953 personer har 8 293 invanare besvarat enkéten, vilket ger en svarsfrekvens pa cirka 21 procent. Eftersom
svarsbenagenheten varierar mellan olika grupper har vi med hjalp av en mixad insamlingsmetod kunnat motverka vissa
skevheter och na ut till fler*, vilket bidrar till ett mer representativt svarsunderlag.

Urval och svar Vingaker Gnesta Nykoping  Oxel6ésund Flen Katrineholm  Eskilstuna  Stréngnas Trosa Totalt
Bruttourval 1168 1 465 7525 1645 2 002 4613 14736 4924 1875 39953
Tekniskt bortfall 0 1 11 0 3 0 10 5 0 30
Nettourval 1168 1464 7514 1645 1999 4613 14 726 4919 1875 39923
Antal svar 249 340 1697 292 421 928 2895 1055 416 8293
Svarsfrekvens 21% 23% 23% 18% 21% 20% 20% 21% 22% 21%
Andel webbsvar 94% 94% 94% 93% 94% 93% 96% 97% 95% 95%
Andel telefonsvar 6% 6% 6% 7% 6% 7% 4% 3% 5% 5%

* En generell trend de senaste aren visar bade ett minskat innehav av fasta telefonabonnemang och minskad svarsvilja via telefon bland
privatpersoner. 58



Genomfdrande och metod

Viktning

Urvalet delades in i 74 strata baserade pa kommun, kén och alder. Vikterna justerar

datamaterialet sa att det speglar populationens faktiska férdelning och motsvarar det totala

antalet invanare i Sodermanlands lan i aldrarna 15-84 ar.

Man Man Man Man Kvinna Kvinna Kvinna Kvinna Totalt
15-29 ar 30-44 ar 45-64 ar 65-84 ar 15-29 ar 30-44 ar 45-64 ar 65-84 ar 15-84 &r
Vingaker, oviktat antal 21 23 42 85 27 85 35 31 249
Gnesta, oviktat antal 24 40 51 49 30 46 62 38 340
Nykoping, oviktat antal 143 186 227 211 160 235 309 226 1697
Oxel6sund, oviktat antal 26 23 48 36 35 32 48 44 292
Flen, oviktat antal 42 36 62 68 28 41 82 62 421
Katrineholm, oviktat antal 91 95 125 118 94 110 159 136 928
Eskilstuna, oviktat antal 275 323 440 329 311 354 514 349 2895
Strangnas, oviktat antal 71 112 151 133 104 135 186 163 1055
Trosa, oviktat antal 41 43 55) 58 32 52 71 64 416
Hela regionen, oviktat antal 734 881 1201 1037 821 1040 1466 1113 8293
Vingaker, viktat antal 745 718 1132 1104 581 681 1117 1057 7135
Gnesta, viktat antal 821 1093 1509 1198 714 1091 1427 1289 9142
Nykoping, viktat antal 4821 5 496 6 888 5756 4428 5416 7 055 6 322 46 182
Oxeldsund, viktat antal 902 1135 1460 1436 755 1041 1399 1500 9628
Flen, viktat antal 1204 1164 2 076 2 053 999 1144 1946 2 049 12 635
Katrineholm, viktat antal 3062 3119 4 090 3486 2709 3010 4177 3642 27 295
Eskilstuna, viktat antal 9809 10 666 13337 9173 9 253 10 294 12 997 9893 85 422
Strangnas, viktat antal 3 050 3636 5 052 3836 2 699 3639 4879 4127 30918
Trosa, viktat antal 1053 1324 1932 1643 908 1350 1897 1760 11 867
Hela regionen, oviktat antal 25 467 28 351 37 476 29 685 23 046 27 666 36 894 31 639 240 224

Origo Group

| de enstaka fall dar
respondenten inte svarat pa
frdgorna om kon och alder sa
anvands uppgift fran
urvalsregistret istallet.

Kalla for befolkningsstatistik:
www.statistikdatabasen.scb.se,
Folkmé&ngden efter region,
civilstdnd, alder och kon. Ar
1968 — 2023.
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Genomfdrande och metod

Fordelning viktningsgrupper

mVingaker ®Gnesta Nykdping Oxelésund = Flen Katrineholm Eskilstuna Strangnas Trosa

Oviktat (n=8 293) ] 20 4 . 11 35 13 5
Viktat (n=240 224) [E! 19 4 . 11 36 13 5
0% 20% 40% 60% 80% 100%
mMan mKvinna m29 arelleryngre m30-44 &r =45-64 ar © 65 ar eller aldre

Oviktat (n=8 293)

0% 20  40% 60%  80%  100% 0% 20%  40% 60%  80%  100%

Origo Group
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Genomfdrande och metod

Statistisk osakerhet

Origo Group

Konfidensintervall (felmarginaler) visar osakerheten i ett skattat varde eftersom det baseras pa ett slumpmassigt urval
fran populationen. Vanligtvis anvands 95-procentiga konfidensintervall, vilket innebér att 95 av 100 liknande urval ger
en skattning inom intervallet. Hogre konfidensgrad ger bredare intervall. Tabellen och figuren nedan visar felmarginalen
for olika andelar baserat pa antal svarande. Felmarginalen ar liten for hela datamaterialet men 6kar nar mindre grupper
analyseras. Konfidensintervallet berdknas som det skattade vardet +/- felmarginalen. Observera att det dven kan finnas
andra osékerhetskallor som inte tas med i konfidensintervallet, som endast hanterar slumpfel.

Resultatandel Felmarginal Felmarginal Felmarginal Felmarginal Felmarginal Felmarginal
vid n=50 vid n=100 vid n=500 vid n=1000  vid n=5000 vid n=10000
5% 6,0% 4,3% 1,9% 1,4% 0,6% 0,4%
10% 8,3% 5,9% 2,6% 1,9% 0,8% 0,6%
20% 11,1% 7,8% 3,5% 2,5% 1,1% 0,8%
30% 12,7% 9,0% 4,0% 2,8% 1,3% 0,9%
40% 13,6% 9,6% 4,3% 3,0% 1,4% 1,0%
50% 13,9% 9,8% 4,4% 3,1% 1,4% 1,0%
60% 13,6% 9,6% 4,3% 3,0% 1,4% 1,0%
70% 12,7% 9,0% 4,0% 2,8% 1,3% 0,9%
80% 11,1% 7,8% 3,5% 2,5% 1,1% 0,8%
90% 8,3% 5,9% 2,6% 1,9% 0,8% 0,6%
95% 6,0% 4,3% 1,9% 1,4% 0,6% 0,4%

Exempel fran felmarginaltabell: For ett resultat pa 80% med en bas p& n=100

sa blir konfidensintervallet for skattningen [80 - 7,8;80 + 7,8]. Det sanna vardet

ligger alltsd med hog sakerhet mellan 72,2 och 87,8 procent.
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e 50
100
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e 10000
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