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Forord

Lénstransportplanen dr en viktig del i genomforandet av den regionala
utvecklingsstrategin for Sormland och syftar till att stirka lénet infor framtidens
utmaningar. Region S6rmland vill med denna plan bidra till 6kad tillgdnglighet i noder
och strdk samt frimja en hallbar utveckling av transportsystemet i S6rmland.

Sormlands flerkédrniga struktur, dess viktiga storregionala kopplingar och utvecklingen
av centrala noder — sasom den véxande logistikverksamheten i1 Eskilstuna med
Milardalens storsta kombiterminal och Skavsta flygplats med tillhérande
utvecklingsomrade — medfor ett vixande behov av en robust och tillforlitlig
infrastruktur. Funktionella regionala vigstrak, utvecklingen av bytespunkter samt
kollektivtrafikens roll for tillgédnglighet inom regionen och i ett storregionalt perspektiv
ar avgorande for ldnet och for Sérmland som del av Stockholm — Milardalen.

Genom en politisk delaktighet och samarbete med kommuner och Trafikverket under
processens gang har ett brett spektrum av perspektiv kunnat pdverka utformningen av
planen. Regionala utvecklingsmél, héllbarhet och Strukturbild S6rmland har utgjort
planens grund och végledning. Processen har resulterat i en plan som tydligt speglar ett
gemensamt stillningstagande for utvecklingen av transportinfrastrukturen i Sérmland
under perioden 2026 — 2037.

Christoffer Oqvist,

Regionstyrelsens och Regionala utvecklingsndmndens ordférande
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Sammanfattning

Region Sormland har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag till Lanstransportplan
for regional transportinfrastruktur. Lanstransportplanen r trafikslagsdvergripande och
géller for perioden ar 2026—2037. Tilldelad planram ar 1 468 miljoner, efter justeringar
utifran upparbetning av ramarna i foregaende plan.

Lanstransportplanen for Sormland ska bidra till att uppfylla mal pa savil nationell som
regional niva. Planen tar sin utgdngspunkt i den regionala utvecklingsstrategin,
Sormlandsstrategin med tillhdrande strukturbild. Utifrdn dessa dvergripande mél har
foljande mal formulerats for Lanstransportplanen:

Framja okad tillgénglighet i och till transportsystemet for alla invanare med
utgdngspunkt frdn behov hos barn och unga.

Bidra till 6kad trafiksikerhet, robusthet och bibehallen funktionalitet i
transportsystemet.

Oka andel héllbara persontransporter med ging-, cykel- och kollektivtrafik
Stodja héllbar utveckling 1 1dnet genom att frimja Sormlands flerkdrnighet, stirka
utvecklingsstrdken samt utveckla attraktiva bytespunkter for 6kat samspel mellan
noder och dess omland.

Stodja héllbar utveckling 1 1dnet genom att frimja internationell, storregional och
regional tillgénglighet och néringslivets behov av transporter.

Verka for héllbar, langsiktig och effektiv samhéllsplanering, i samverkan mellan stat,
region och kommun, som utgar fran fyrstegsprincipen och som beaktar
digitaliseringen i1 genomforandet av planen.

Foljande strategiska inriktningar har varit vigledande for att stodja mélen:

Ska vara ett verktyg for stadsutvecklingen och skapa forutséttningar for attraktiva
livsmiljoer.

Starka forutsdttningarna for kollektivtrafiken genom att utveckla resecentrum och
bytespunkter, minska restiden och skapa god tillgénglighet till och pé héllplatsen.
Stirka forutséttningarna for gang och cykel genom utbyggnad enligt Malbilden for
regionala cykelstrak.

Stirka regionala vigstrak for person- och godstrafik med béde regional och nationell
funktion med avseende pé trafiksikerhet och robusthet.
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Inledning

Region Sormland &r ansvarig lansplaneupprittare, enligt forordning (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur. Regionen ska uppritta forslag till
trafikslagsovergripande ldnsplan for regional transportinfrastruktur for aren 2026 till
2037 for Sodermanlands lén, utifran direktiv fran regeringen. Trafikverket upprattar
samtidigt ett forslag till en nationell trafikslagsdvergripande plan for utveckling av
transportsystemet.

I infrastrukturpropositionen, prop. 2024/25:28 och regeringens direktiv for uppdraget
finns ett antal kriterier, riktlinjer och mal att forhalla sig till nédr en nationell plan och
lansplaner ska tas fram.

Arbetet med att ta fram linsplan for regional transportinfrastruktur ar 2026 till ar 2037
for Sodermanlands lén har drivits av verksamhetsomradet Héllbar regional utveckling i
Region Sérmland, pd uppdrag av Regionala utvecklingsndmnden. Arbetet har skett i
nédra samverkan med S6rmlands kommuner och Trafikverket Mellersta Regionen.
Framtagandet av ny ldnstransportplan har pagatt under ar 2024 till 2025.

Trafikverket ansvarar for att genomfora den beslutade lansplanen.

Det har ar Sormland

Sormland ér en flerkérnig region som bestir av en variation av stider, landsbygder och
platser med olika forutséttningar och egenskaper. Lanet ar vél integrerat med vart
omland och lidnets noder har starka funktionella samband bdde inom lénet och dver
lansgrénsen. Att vara en flerkédrnig region innebdr att lénets struktur bestar av flera
noder och starka strdk som knyter samman noderna och linet med omlandet, snarare &dn
att ha en central nod med tydliga strdk mot en enskild nod. Det gor att tillgénglighet ar
en avgorande faktor for den hallbara regionala utvecklingen i S6rmland.
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Figur 1. Strukturbild S6rmland som visar S6rmlands utvecklingsstrdk och noder.

Sérmland har under en lang tid haft en 6kande befolkning, mellan ar 2000 och ar 2021
har 6kningen varit mycket stark, diremot har antalet invdnare minskat ndgot mellan ér
2022 och 2024. Utvecklingen skiljer sig 4t mellan S6rmlands kommuner, dir kommuner
som &r integrerade med Stockholms arbetsmarknader dr de som vuxit mest medan
befolkningen har minskat i Vingédker och Flen. I Sérmland fordandras ocksé
befolkningens sammanséttning, den tydligaste trenden hér &r att personer i dldrarna 18
till och med 65 utgor en minskande andel av den s6rmléndska befolkningen, medan
andelen 6ver 65 &r 6kar markant. Befolkningens sammansittning, och 6kad eller
minskad befolkning driver efterfragan pa transporter. Det i sin tur paverkar hur mycket
och pé vilket sétt transportsystemet kommer att nyttjas och belastas.

Sérmland har god tillgdnglighet och tillgang till flera stora arbetsmarknader, framst
Stockholmsomradet, men dven mot Norrkdping och Linkdping samt till Viasterds och
Orebro. Tillgingligheten stiller krav pa goda forutsittningar for pendling och
internetuppkoppling.

Trots tillgdngen till de ménga arbetsmarknaderna priglas Sérmland av en hog
arbetsloshet och lag utbildningsniva. Utbildningsnivan okar 1 ldnet, men dr fortsatt 1ag 1
jamforelse med andra lén 1 Sverige. En stor del av foretagen i ldnet upplever att det ar
svart att hitta ritt kompetens. Néringslivet 1 S6rmland utvecklas inom bland annat
transportintensiva branscher, sdsom logistikniringen. Samtidigt pagar det en gron
omstdllning av stilindustrin som stiller nya krav pa transportsystemet.

Transporter star, efter industrin, for en stor del av utsldppen av vaxthusgaser 1 lénet.
Trots att utsldppen minskat med 36 procent fran ar 1990 till ar 2021 i S6rmland, star
lanet infor en stor utmaning att na det nationella malet om noll nettoutslépp till &r 2045.
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Det dr med utgangspunkt i ldnets forutsattningar och utmaningar som Region Sérmland
tar fram en lidnsplan for regional transportinfrastruktur som ska bidra till en hallbar
regional utveckling.

Las mer om Sormlands forutsattningar och utmaningar pa
utvecklasormland.se.

Vad ar en lansplan?

Planeringen av transportinfrastrukturen sker pé tva geografiska nivaer:

e Nationell plan, som upprittas av Trafikverket och innehaller investeringar och
underhall av det statliga vdg- och jarnvéigsnitet for en tolvarsperiod framover.
Nationell plan innehaller &ven medel for forskning, sjéfart och Lansplaner.

e Lanstransportplaner som uppréttas av Sveriges Regioner enligt forordning
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur. Lénsplanen beskriver
investeringar fOr statliga regionala vigar och olika typer av medfinansiering med
stod av forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar med mera.

Den nationella planen tillsammans med ldnstransportplanen &r statens verktyg att
bedriva transportpolitik i Sverige utifran politiska visioner och mél som definieras 1
infrastrukturpropositionen. Dessa planer revideras oftast vart fjdrde ar och denna plan
ersitter den plan som omfattade perioden ar 2022-2033. Region S6rmland, som
Léansplaneupprittare, planerar och prioriterar investeringar i den regionala
transportinfrastrukturen utifrdn mal och behov for att skapa héllbar regional utveckling.

Sormlands lanstransportplan omfattar de statliga vigarna i linet, forutom E4, E20 och
vig 56 som ingar i det nationella vignatet och ddrmed den nationella planen.
Lanstransportplanen omfattar dven cykelvignéatet utmed statligt vignét samt
kollektivtrafikanlaggningar, sdsom exempelvis hallplatser. Lanstransportplanen gor det
ocksa mojligt for statlig medfinansiering av infrastruktur pa det kommunala végnétet
samt visst stod till enskilt vignét. Lanstransportplanen faststélls av regionfullméktige
och den nationella planen faststélls av regeringen. Dérefter dr Trafikverket genomfGrare
av bdda planerna.
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Regeringens direktiv for planarbetet

Lanstransportplanen for S6dermanlands 14n har tilldelats en budget pa 1 468 miljoner
kronor for perioden ar 2026 till 2037 efter justeringar utifran upparbetning av medel
sedan den senaste revideringen av planen. Regeringen skriver i direktivet for planarbetet
att lansplaneupprattarna bor prioritera atgarder med utgangspunkt fran ett
lansoverskridande och nationellt perspektiv. Lansplaneupprittarna bor prioritera insatser
som forbéttrar trafiksdkerheten utan omotiverade inskrankningar gillande
framkomlighet eller transporteffektivitet. Av direktivet framgér att samhéllsekonomisk
nytta ska vara vigledande i prioriteringen av atgérder. Lansplaneuppréttarna ska utdver
det som anges i forordningen redovisa:

¢ Hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa olika atgéarder och
typer av atgérder.

¢ Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa.

e Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande perspektiv har tilldmpats i
planforslagen.

e Hur mycket medel som gér till atgédrder 1 infrastruktur som forbéttrar
trafiksidkerheten.

e Hur mycket medel som gér till samfinansiering av atgérder i nationell plan samt hur
mycket medel som avsiitts till statlig medfinansiering.

¢ Miljobedomning kopplat till respektive forslag till lansplan.
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Mal och strategiska inriktningar

Region Sormland &r regionalt utvecklingsansvarig for Sérmland enligt férordningen om
regionalt utvecklingsansvar. Regionen ska driva insatser for att uppna malséttningar
med den regionala utvecklingsstrategin och ddrmed skapa hallbar regional utveckling.

Transportpolitiska Sérmlands regionala utvecklingsstrategi
mal Strukturbild Sérmland
Samverkan
ostra
Mellansverige
och Proposition o :
En Battre Sits Strategl = ) T_réff'l,(' Regional fysisk
storregional forsérjnings- planering
kollektivtrafik program

Direktiv

Lanstransportplan

Figur 2. Léanstransportplanens samband med nationella, storregionala och regionala strategidokument.

Lanstransportplanen ér ett av flera verktyg som Region Sormland har for att bedriva
regional utveckling utifran den regionala utvecklingsstrategin. Men lanstransportplanen
har en betydande roll 4ven utifran flera andra styrdokument och direktiv frdn kommunal
till global niva. Inriktningen for ldnstransportplanen 2026-2037 styrs darmed av
foljande styrdokument:

e Regeringens direktiv och tillhdrande nationella transportpolitiska mal samt nationella
klimatmal

e OMS 2050 och EnBiittreSits, Storregionala systemanalys for Stockholm-
Milarregionen

e Strategi for storregional kollektivtrafik

e Sormlands regionala utvecklingsstrategi med tillhorande Strukturbild Sérmland

e Sormlands klimat- och energistrategi Klimatneutralt Sormland 2045

e Regionalt trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafiken i S6dermanlands 14n

e Malbild for regionala cykelstrak

e Milbild regionala véigar 1 S6rmland

Genom att utgé fran samtliga av dessa styrdokument tar ldnsplanen sin utgangspunkt i
ett trafikslagsovergripande helhetsperspektiv med storregionala, nationella och
internationella kopplingar.
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Lansplanens syfte och mal

Utifrdn samtliga styrdokument som styr inriktningen for S6rmlands ldnstransportplan ar
2026 till 2037 har ett 6vergripande mal tagits fram som ska fanga perspektiven pa

nationell till kommunal niva. De 6vergripande malen med S6rmlands lédnstransportplan
ar att prioriterade atgédrder och satsningar ska:

Framja okad tillgdnglighet i och till transportsystemet for alla invanare med
utgangspunkt fran behov hos barn och unga.

Bidra till 6kad trafiksdkerhet, robusthet och bibehéllen funktionalitet i
transportsystemet.

Oka andel héllbara persontransporter med gang-, cykel- och kollektivtrafik

Stodja héllbar utveckling i linet genom att frimja S6rmlands flerkadrnighet, stirka
utvecklingsstriken samt utveckla attraktiva bytespunkter for 6kat samspel mellan
noder och dess omland.

Stodja héllbar utveckling i lanet genom att frdmja internationell, storregional och
regional tillgédnglighet samt mota néringslivets behov av transporter.

Verka for héllbar, ldngsiktig och effektiv samhéllsplanering i samverkan mellan stat,
region och kommun. Som utgér frin fyrstegsprincipen och beaktar digitaliseringen i
genomforandet av planen.

Strategiska inriktningar

Det 6vergripande malet konkretiseras ner till fyra strategiska inriktningar som ska vara
styrande for vilka atgirder som ska prioriteras i Sérmlands lénstransportplan. Atgirder i
Sormlands lanstransportplan ska:

Vara ett verktyg for stadsutvecklingen och skapa forutsittningar for attraktiva
livsmiljoer.

Starka forutsdttningarna for kollektivtratiken genom att utveckla resecentrum och
bytespunkter, minska restiden och skapa god tillgénglighet till och pd héllplatsen.
Stirka forutséttningarna for gang och cykel genom utbyggnad enligt Malbilden for
regionala cykelstrak.

Stirka regionala vigstrak for person- och godstrafik med béde regional och nationell
funktion med avseende pé trafiksikerhet och robusthet.
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Sormlands transportsystem

Sérmland har goda forutsittningar for resande inom och utom lianet genom
tillgidnglighet i transportsystemet med forhallandevis korta restider till storre
befolkningscentra och arbetsmarknadsregioner i hela Stockholm-Maélardalsregionen.
Sormland har genom vag- och jarnvigsnétet goda kommunikationer med 6vriga Sverige
och resten av vérlden via Stockholm Skavsta flygplats och Arlanda.

I S6rmland har atta av nio kommuner tagstopp, som framst trafikeras av regional
tagtrafik, men dven av kommersiella aktorer i vissa strak. Nykoping och Trosa kommer
genom utbyggnaden av Ostlanken fa utokad regional och nationell tillgdnglighet med
tag. Den nya jarnvégen innebdr utdkad internationell tillgédnglighet genom Stockholm
Skavsta Flygplats som har potential att hantera storre resandeunderlag dn dagens
volymer. Oxeldsunds hamn &r en viktig forutsittning for godsets framkomlighet och har
potential for att hantera storre volymer dn idag. I S6rmland finns Milardalens storsta
kombiterminal i Eskilstuna som utvecklas och vixer och ér en viktig regional och
storregional nod. Kombiterminalen i Katrineholm kommer ocksa fé en allt viktigare roll
for regionens utveckling.

Sérmland &r ett 1an som préglas av stor utpendling, framst till Stockholmsregionen, men
aven mellan kommunerna inom ldnet. Oxelosund dr den enda kommunen i S6rmland
dér fler personer pendlar in till kommunen &n ut. Enligt resvaneundersokningen frén ar
2024 ar bilen det framsta fardmedlet i l4net, f6ljt av kollektivtrafik, darefter gang och
sedan cykel. De s6rmléndska invdnarna upplever att trafikmiljon {or bil &r god, men inte
for cykel och kollektivtrafik. Cykel dr det fairdmedel dér storst andel, ndrmare 40
procent av respondenterna, upplever otrygghet 1 trafiken, vilket kan paverka
anvindningen negativt. Av samtliga trafikslag tycker en majoritet av sérmlédnningarna
att kollektivtrafik, cykel och géng ska prioriteras hogre, enligt 2024 ars
resvaneundersokning.

For att fortsatt sdkerstédlla Sormlands storregionala samband f6r gods- och
persontransporter krivs atgarder inom den nationella planen. S6rmlands
stallningstagande aterfinns 1 Strategin for storregional kollektivtrafik. Samtidigt som
lansplanen behover frimja utvecklingen i noderna och de regionala straken for att skapa
helhet i transportsystemet.
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Soérmlands regionala vagstrak

De regionala végstrdken kompletterar de nationella straken med vég och jarnvag i vart
lan. De storregionala kopplingarna bestar till storsta delen av strdk som hor till den
nationella planen i form av jarnvégar i vart 1an samt viag E4, E20 samt vdg 56. Vig 55
som &r ett regionalt vagstrak har en storregional funktion for framfor allt godset.

De regionala stréken och didrmed de regionala vigarna ar viktiga delar for den
inomregionala tillgédngligheten. Straken &r viktiga for att knyta samman véra olika
studie- och arbetsmarknadsregioner samt stérka tillgangligheten till véra viktiga
funktioner i ldnet. Exempelvis till Mélardalens universitet, ldnets sjukhus och da
framfor allt Mélarsjukhuset, till Oxeldsunds hamn och Stockholm Skavsta flygplats
samt till véra logistiknoder.

Straket Nyképing-linsgrians mot Orebro

Tvarforbindelsen mellan Nykoping via Katrineholm och Vingéker till lansgransen mot
Orebro genom vig 52 kopplar samman tva arbetsmarknadsregioner. Forbindelsen ér en
viktig funktion for godsets framkomlighet. Straket dr utpekat som ett strategiskt vignat
for tyngre transporter och ér védg till Stockholm Skavsta flygplats. Strickan mellan
Nykoping och Skavsta dr utpekad som riksintresse for tillgéngligheten till flygplatsen.
Vigen ér en viktig funktion for att koppla ihop Nykoping med Flen och é&r tillsammans
med vig 221 och vig 55, sirskilt med Forbifart Flen, det framtida funktionella
sambandet mellan Nykoping och Eskilstuna. Vag 52, 221 och 55 4r dven en del av
Forsvarsmaktens utpekade strdk genom Sddermanland med anslutning till Ostergétland
via E4 och fortséttningen lings vdg 55 mot Enkoping. Trafikverkets bristbeskrivning
beskriver betydande brister for trafiksdkerhet i hela stréket for gdng och
cykeltrafikanter. Vid strickan mellan ldnsgrinsen till Orebro och Katrineholm sker
manga viltolyckor, det giller d&ven delen mellan Stigtomta och Nykoping. Det ar langa
restider genom Katrineholm, vilket ocksé ar en brist.

Straket Oxelosund-Nykoping-Eskilstuna

Vig 53 kopplar samman ldnets tva storregionala noder, Eskilstuna och Nykdping.
Stréket ar utpekat som ett funktionellt prioriterat vignit for dagliga persontransporter,
langvidga personresor, kollektivtrafik och godstransporter, till hdgre utbildning vid
Milardalens universitet och regional arbetsmarknad. Vag 53 ar dven kopplingen inom
storregionala noden Nykdping som dr ndra integrerad med Oxeldsund och dr dirfor en
viktig forutsittning for godsets framkomlighet framst utifrdn hamnen och SSAB:s
behov. Delen Malmkoping-Eskilstuna ér ocksa en del av straket Nykoping-Flen-
Eskilstuna.

Det ar kapacitetsbrister mellan Oxel6sund och Nykoping och genom Eskilstuna. Hela
straket har stora trafiksidkerhetsbrister for gang och cykeltrafikanter och saknar ocksa
mojlighet for yrkestrafikanter att rasta. Mellan Malmkdping och Eskilstuna dr det brister
1 trafiksdkerhet och ldnga restider. Delar av straket behdver forstirkas ytterligare av
gemensam planering.
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Straket Ostergotland-Katrineholm-Flen-Stringnis — Uppsala lan

Frén ldnsgrinsen mot Ostergdtland genom Sérmland via Katrineholm, Flen och
Strangnés till lansgrans mot Uppsala kopplar vdg 55 ithop Sormland i ett storregionalt
perspektiv. Straket dr en viktig forutséttning for godsets framkomlighet och r utpekat
som strategiskt vignit for godstransporter. Vdgen ér dven utpekad for dagliga och ldnga
persontransporter samt for kollektivtrafiken. Vg 55 fran Enkoping mot Flen dr en
fortsdttning av Forsvarsmaktens utpekade strak genom Sédermanland med fortséttning
pa vig 221, 52 och slutligen E4 vidare mot linsgrinsen Ostergdtland. Straket behdver
utvecklas mellan Strangnés och Enkdping och kring Flen. Hela strdckan har stora brister
i trafiksékerhet for gang- och cykeltrafikanter. Mellan Valla-Flen och Trafikplats Lunda
1 Strangnés-lansgransen mot Uppsala 1dn sker manga viltolyckor. Genom Flen &r det
stora brister kring restid och trafiksékerhet. Fran trafikplats Lunda i Strdngnas till
lansgransen mot Uppsala ldn finns stora brister kring trafiksikerhet.

Straket Katrineholm-Flen-Gnesta- Lansgransen mot Stockholm

Vig 57 mellan Katrineholm och Flen dr gemensam med vég 55. Stréket bidrar till att
koppla ihop S6rmland med Sédertélje och ddrmed Stockholms arbetsmarknad- och
utbildningsregion framfor allt for Gnesta. Vag 57 ér utpekad for dagliga
persontransporter, langvéga personresor, kollektivtrafik och godstransporter. Hela
straket omfattas av trafiksikerhetsbrister for aktiva trafikanter. Mellan Valla och Flen
sker manga viltolyckor och mellan Flen-Sparreholm é&r det stora brister i restid.

Malbild for de regionala straken

Med utgdngpunkt i strukturbildens mélséttningar, S6rmlands geografiska ldge i en
storregional kontext och vigstrakens funktion har en malbild for de regionala straken
arbetats fram. Mélbilden for striket lings med vég 55 dr att skapa forutséttningar for en
jamn hastighet pa 100 kilometer i timmen. Detta utifrdn vdg 55 har en funktion som
viktig storregional forbindelse for framfor allt godset. Men dven for att stiarka den
inomregionala kopplingen och den storregionala kollektivtrafiken mellan Stringnés och
Enkoping som pa sikt ses som en viktig lank. Dock stiller detta krav pa mittseparering
och andra étgérder for att sdkerstélla trafiksidkerheten pé vég 55.

Malbilden for straken ldngs viag 52 och vég 53 ir att skapa forutsittningar for en jimn
hastighet pa 80 kilometer i timmen. Detta sikerstills genom atgérder med fokus pd att
sakerstdlla god trafiksékerhet utan att forandra framkomligheten. Léngs med strdken
och de delar med god potential for cykling ska fullskalig cykelvig byggas, dér
Katrineholm-Baggetorp och Nykoping-Skavsta-Stigtomta ér tva exempel. Detta som ett
led 1 att skapa en trafiksidker milj6 for aktiva trafikanter och bilister.
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Atgardsplan
Avvagningar

Vid val av étgérder till dtgardsplanen har den regionala utvecklingsstrategin,
Strukturbild S6rmland och regeringens direktiv varit utgdngpunkten och ldnsplanens
strategiska inriktningar vigledande vid prioritering. For att uppna hallbar regionala
utveckling och skapa ett jamlikt transportsystem kriavs bade utveckling i de regionala
striken och utveckling av linets noder. Atgirdsplanen ska med utgangpunkt i
strukturbildens utvecklingsstrak bidra till att stirka de inomregionala kopplingarna och
binda ihop vara regionala noder.

Fler parametrar som varit vigledande for atgiardsplanens uppbyggnad:

Pégaende projekt

Genomforandeperspektiv

Samhéllsekonomi frdn samlade effektbedomningar
e Medfinansiering samt budget och ekonomi

Helhetsbilden av ovan aspekter med stod av de strategiska inriktningarna har skapat ett
underlag for avvigningar av atgarder som visar pa atgéarders uppfyllnad av de
transportpolitiska malen, bidrag till regional utveckling och samhéllsekonomi.

Planeringen har gjorts enligt malbilden for vara regionala vagstradk, med fokus pé vig
52, 53 och 221 och att stirka vag 55. Vig 55 sédkerstiller bade inomregional
tillgidnglighet och stirker vér storregionala koppling med fokus pa godsets
framkomlighet.

Utover utveckling i regionala strak, krivs insatser for att utveckla Sérmlands regionala
noder sdsom Eskilstuna logistikpark och Stockholm Skavsta flygplats. Bdda noderna ér
viktiga for att sdkerstdlla Sormlands utveckling och Sérmlands internationella
tillgdnglighet. Som en del 1 att stidrka de inomregionala kopplingarna och mgjlighet att
resa till och fran andra arbetsmarknader kriavs forutséttningar for en robust och
tillforlitlig kollektivtrafik. Atgirdsplanen méter upp detta genom att avsitta medel for
statlig medfinansiering till atgdrder for kollektivtrafik som fokuserar pa
resecentrumutveckling och anpassningar for ny depé i Nykoping.

Trafiksékerhetsaspekten dterfinns dels i trimningspotten och potten for statlig
medfinansiering men dr dven ndgot som genomsyrar hela planforslaget. Majoriteten av
de namngivna atgérderna resulterar i en 6kad trafiksékerhet och utvecklingen av
resecentrum, stationer och héllplatser syftar till att skapa trygga och sékra miljéer for
kollektivtrafiken.
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Atgardsplanens innehall och fordelning

Lénstransportplanen har en ram pd 1 468 miljoner kronor som fordelas utifrén
malsattningar, strategier och pagaende projekt frin foregdende plan. Planen ar uppdelad
1 sju olika budgetposter som visar dtgardsomrdden och satsningar under aren 2026—
2037, fordelat pd &r 1-3, 4-6 och 7-12. I kommande kapitel beskrivs varje budgetpost.

Atgardsplan (Tkr) Ar1-3 Ar4-6 Ar7-12 Ar
2026 -

2037

Vagatgarder, namngivna objekt

Ostra infarten, Nyképing 9748 9748
Vag 53 Genomfart Eskilstuna 34 766 34 766
Vég 55 Dunker - Bjorndammen 14 097 14 097

Vag 53 Infart Eskilstuna 148 300 148 300
Vég 55 Forbifart Flen 45 000 10 000 255 000 310 000

Vég 55 Knappinge - Marson 45 000 45000

E4 Blommenhofsbroarna — 40 000 40 000
medfinansiering tre korfalt

Totalt 291 911 55 000 255 000 601 911
Cykelsatsningar pa statligt vagnat

Vag 52 Katrineholm — Baggetorp, 32 572 32572
GC-vég

Sakra GCM-passager 6 000 12 000 10 000 28 000
Ovriga behov och brister 7 000 10 000 15 000 32 000

Fordyringspott 10 000

Totalt 13 000 64 572 25000 102 572
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Kollektivtrafiksatsningar (0 - 50% kommunal/annan medfinansiering)

Satsning kollektivtrafik i 40 000 69 000

regionala strak och noder

163 009

Statlig medfinansiering 68 000 42 500 74 959 185 459
kommunalt vagnait -
kollektivtrafik

Totalt 122 009 82 500 143 927 348 436

Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat
Ostra infarten, Nykoping 15 000 15 000

Nyédngsbron, Trosa 20 000 5000 25000
Trafiksakerhet och miljoatgarder [steRe[oo] 43 000 25000 126 000

Totalt 93 000 48 000 25000 166 000

Trafiksdkerhet, trimningsatgarder av det regionala vagnatet

Vasterleden, Eskilstuna (50% 100 000

medfinansiering), tatortsatgarder,

80 000 240 000
trimningsatgarder fér jamn 80

km/h vig 52, vag 53. Atgirder

Strangnas Stad, vag 55 och vidg

900, framkomlighetsatgarder

Trosa, trafiksdkerhetsatgarder

infart vastra Nykoping

Totalt 60 000 100 000 80 000 240 000

Statligt bidrag Enskilda 1500 1500 6000 9 000

vagar

Totalsumma

Tabell 1. Atgirdsplan som visar fordelning av medel pa objekt och potter for planperioden 2026 — 2037 i Tkr och
prisniva 2025-02.
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Namngivna objekt

Den regionala planen avsitter cirka 602 miljoner kronor for perioden 20262037 till
namngivna vigatgirder. Anslaget till Namngivna objekt innehéller dtgidrder som
overstiger 75 miljoner kronor. Forbattrad trafiksékerhet, regional framkomlighet, att
frimja utvecklingen i regionala noder och strak samt att atgérderna ar
samhillsekonomiskt lonsamma har varit utgadngspunkter for att prioritera namngivna
objekt. Tatortsnira atgarder som ger stora lokala nyttor i forhéllande till regionala
nyttor, medfinansieras av kommunerna.

Vag 53, Genomfart Eskilstuna

Ett gemensamt arbete pdgar mellan Eskilstuna kommun och Trafikverket for att
forbattra vig 53 genom centrala Eskilstuna. Projektet innefattar bade
trafiksékerhetsatgiarder for oskyddade trafikanter och framkomlighetsatgédrder. Vagplan
pagér for tre delprojekt och Gvriga atgdrder forvdntas kunna genomforas inom befintlig
vigplan. Atgirden uppskattas kosta cirka 69 miljoner kronor varav Linstransportplanen
ar 2026 till 2037 inrymmer 34,5 miljoner kronor dd 50% medfinansiering géiller. Brister
kvarstér langs vig 53 1 Eskilstuna, som kraver fortsatt samverkan och samplanering
mellan kommun, Trafikverket och Region S6rmland. Kommunen ansvarar for att leda
arbetet.

Vag 53 - Infart Eskilstuna

Projektet prioriteras 1 ldnstransportplanen som ett led 1 att stdrka framkomligheten och
trafiksdkerheten utmed vég 53 vid Eskilstuna. Objektet innefattar atgarder for cykel och
kollektivtrafik. Atgirden beddms kosta cirka 148 miljoner kronor och planen for 2026—
2037 inrymmer hela beloppet.

Vag 55, Forbifart Flen

Objektet prioriteras 1 Lanstransportplanen som en del av att stirka den regionala
framkomligheten pé védg 55 och trafiksékerheten genom centrala Flen. Objektet omfattar
motesseparerad vig, 2+1 vig, med 100km/h pa en 4km lang striacka i nystrackning Oster
om Flen. Hela strackan byggs med viltstingsel. Korsningen vig 55/vdg 221 byggs om
och utformas som planskild korsning. Den norra korsningen vig 55/viag 57 byggs om
till cirkulationsplats med anslutning till vdg 662. En géng- och cykelport byggs for
rorligt friluftsliv. Den samlade effektbeddmningen visar att beddmd 16nsamheten ér
néra noll. Atgirden bedéms kosta 442 miljoner kronor varav Lénstransportplanen ar
2026—-2037 inrymmer totalt 310 miljoner for planprocessen och del av genomforande.
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Vag 55 Trafikplats Knappinge-Marson

Objektet prioriteras i Lanstransportplanen som en del av att stirka den storregionala
framkomligheten och trafiksdkerheten pa viag 55 som helhet f6r gods- och persontrafik.
Syftet ar att stirka kollektivtrafikutvecklingen mellan Stringnis- och Enkoping som pé
sikt &ven kan koppla an mot Arosbanan. Objektet omfattar motesseparerad vig, 2+1
vag, med 100km/h mellan Trafikplats Knéppinge och ldnsgransen strax soder om
Mairson. Végbreddning, kurvréatning, toppjustering, bullerskyddséatgérder och 16
hallplatsligen ingédr. Anslutningar langs strackan stings och korsningar med lag
standard byggs om. Viltstingsel med tva viltpassager byggs och ldngs vig 976 byggs
4km géng- och cykelvdg med planskilda passager.

Det finns en tydlig koppling mot nationell plan och ny Hjulstabro. Den samlade
effektbeddmningen visar att itgérden #r robust I16nsam. Atgirden beddms kosta 546
miljoner kronor varav Lénstransportplanen ar 2026-2037 inrymmer 45 miljoner kronor
for Trafikverkets planprocess.

E4 Blommenhofsbroarna — medfinansiering tre korfalt

Kapacitetsutredning for Nykoping vistra som en fortséttning av dtgiardsvalsstudie véstra
infarten Nykoping pekar pé trafiksikerhetsatgérder i det befintliga nétet for att oka
framkomligheten i straket Oxel6sund-Nykoping-Flen/Katrineholm. En forutsittning for
att trimningséatgarderna pa vag 53 och 52 ska fa god genomslags &r att skapa ett
genomgaende strak pad E4 mellan trafikplats Kungsladugarden och Hallet. Det gors
genom att utdka E4 i norrgéende riktning med ett tredje korfélt. Korféltet kommer
byggas 1 samband med barighetsprojektet for Blommenhofsbroarna och finansieras av
Lénstransportplanen med 40 miljoner. Atgérden #r en del i det paket av &tgirder som
ersitter Kungsladugérdsleden.

Regionalt vagnat - Trafiksakerhet och framkomlighet

Den regionala planen avsitter 240,5 miljoner for perioden 20262037 for atgdrder som
bidrar till 6kad trafiksékerhet och framkomlighet i regionala strdk och noder. Potten
mojliggor trimningsatgarder under 75 miljoner som kan anvéndas till
trafiksdkerhetséatgérder i titorter, framkomlighet, sidoomradesatgérder, mittréffling eller
andra smérre atgérder kopplat till statliga vignitet. Den arliga genomforandeprocessen
mellan Region Sormland, kommunerna och Trafikverket kommer att behandla 1 vilken
ordning dtgirderna sker och hur pottens budget kan anvidndas 6ver tid for planering,
vigplaner och byggande. Fem atgérder pekas sérskilt ut for finansiering under forsta
delarna av planperioden:

e Visterleden Eskilstuna

e Eskilstuna Logistikpark.

o Trafiksdkerhets- och framkomlighetsdtgirder i Trosa, utifrdn den gemensamma
avsiktsforklaringen.

o Trafiksidkerhetsatgérder 1 titorter utanfor centralorten

o Atgirder Stringnis stad, vig 55 och vig 900.
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e Atgirder for att frimja jimn hastighet pa 80 kilometer i timmen lings vig 52, vig
221 och vig 53 prioriteras for att 6ka framkomlighet och trafiksdkerhet i straken.

Kapacitetsutredning for Nykdping vistra som en fortsittning av atgérdsvalsstudie véstra
infarten Nykoping pekar pa trafiksékerhetsatgérder i det befintliga natet for att oka
framkomligheten i strdket Oxeldosund-Nykoping-Flen/Katrineholm. Det dr en viktig
forutsittning att dtgirda bristerna i striket for utvecklingen av flygplatsen med
tillhrande utvecklingsomrade. Atgérdandet av bristerna har en tydlig koppling mot
Ostlinken och Skavstas storregionala funktion. Atgirdandet kommer kriva
medfinansiering vilket férhandlas fram utifrin nyttoanalys. Atgirderna planeras for
genomforande under planens andra halva och har en koppling mot medfinansiering av
barighetsobjektet E4 Blommenhofsbroarna och tre korfilt mellan trafikplatserna
Kunsgladugarden och Hallet.

5 miljoner avsitts for att finansiera mindre trafiksékerhetsatgiarder som utfors i samband
med underhéll av det statliga viignitet. Atgirderna ska vara investeringar i viigniitet som
ar svéra att utfora inom den vanliga projektformen med anledning av deras mindre
omfattning eller och geografiska forutsittningar. Syftet ar att pd ett effektivt sétt hoja
standarden pé det regionala vignitet pa ett kostnads- och resurseffektivt sétt.

Kollektivtrafiksatsningar

Den regionala planen avsitter ca 348 miljoner for perioden 2026-2037 {or satsningar pa
kollektivtrafik pa statligt och kommunalt vignat. P4 det statliga vignitet ska atgirder
for att forbattra restiden i vara regionala strdk och insatser som starker kombinerat
resande prioriteras. Antalet hallplatslédgen ska ses Over i de regionala straken fOr att
forbéttra restiden. Antalet hallplatsldgen ar dven viktiga for att nd mal om
tillganglighetsanpassning, standardhojningar och trafiksidkerhet.

Insatser for att frimja kombinerat resande innebér att utveckla viktiga noder i
kollektivtrafiksystemet till bytespunkter med fler funktioner som mdjliggor att flera
trafikslag mots. Det kan handla om att utveckla pendlarparkeringar, cykelparkeringar
och tillgdngligheten till och fran héllplatsen for aktiva trafikanter. Under planperioden
ska Region S6rmland fortsatt arbeta med ett identifiera och utveckla viktiga noder 1
kollektivtrafiksystemet. Redan nu kan ett antal noder som ska arbetas vidare med under
planperioden pekas ut:

e Nod Eskilstuna logistikpark (kopplad till trafikplats Kjula)
e Busstation 1 Bjorkvik
e Framkomlighet vid noden Liggesta

Utover insatser pa det statliga vagnitet sd krdvs det dtgirder pd det kommunala vignétet
for att skapa en kollektivtrafik som é&r tillgénglig, med goda restider i sin helhet.

Fokus ér att skapa mojlighet till kombinationsresor och framkomlighet for trafiken samt
god tillgénglighet p4, till och fran hallplatsen. Darfor avsitts nistan 140 miljoner kronor
for statlig medfinansiering till det kommunala végnétet. Under planperiodens forsta del
avsitts medel for statlig medfinansiering for utveckling av resecentrum:
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e Katrineholm resecentrum

Planen avsitter 20 miljoner kronor for utveckling av bussterminal och anslutande gang-
och cykelvégar.

Under planperioden planeras det for en ny bussdepa i Nykoping d& den nuvarande
depan i Nykoping har natt sin maxbegrisning sett till antal fordon samt att
kollektivtrafiken star infor en omstéllning av drivmedel. For att kollektivtrafiken i
Nykdping ska kunna utdkas i takt med att kommunen véxer planeras det darfor for en
ny depa som ska byggas vid Minninge. Med den nya depén kan kollektivtrafiken
utvecklas 1 sodra delen av ldnet och mojliggora 6kad grad av elektrifiering av
fordonsflottan. Den nya depan kommer kriva justeringar i det kommunala vagnétet da
den inte planeras 1 direkt anslutning till det befintliga nétet. Vad justeringarna kommer
innebdra utdver anslutning till depan framkommer av det fortsatta planeringsarbetet.

Under planperiodens senare del sker d&ven utveckling av foljande resecentrum, som da
har mojlighet att ansdka om statlig medfinansiering:

e Eskilstuna resecentrum
e Skavsta resecentrum
e Vagnhirad resecentrum

Planen avsitter 75 miljoner kronor for utveckling av resecentrum, stationer och
anpassningar for den nya bussdepan.

Gang- och cykelsatsningar

Den regionala planen avsétter 102,5 miljoner for perioden 20262037 {or
cykelsatsningar pa statligt vignat. Fokus dr framst pa utbyggnad enligt mélbilden for
regionala cykelstrdk och att trafiksdkra géng-, cykel- och mopedpassager i enlighet med
Trafikverkets utredning om GCM-passager. Potten for 6vriga brister och behov
mojliggor att arbeta med atgarder utanfor malbilden for regionala cykelstrak. Foljande
atgérder ska prioriteras under planperioden:

Vig 52 Baggetorp — Katrineholm, GC-vig 1 Katrineholm och Vingakers kommun
Sidkra GCM-passager
Ovriga brister och behov

e Riskreserv

Utbyggnad av GC-vig lang statlig vdg kraver 50% medfinansiering av aktuell kommun.

GCM-passager finansieras fullt ut av Lanstransportplanen.
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Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat

Den regionala planen avsitter 166 miljoner for perioden 20262037 for statlig
medfinansiering till det kommunala véignétet. Medlen inom potten prioriterar atgérder
som gynnar gang och cykel. Bidrag prioriteras i enlighet med malsattningarna i den
regionala utvecklingsstrategin med tillhorande strukturbild samt
Trafikforsorjningsprogrammet.

Tva namngivna objekt for statlig medfinansiering under planens forsta period ér:

e Ostra infarten, Nykopings kommun. En gemensam &tgérd pa bade statligt och
kommunalt vignat. 15 miljoner kronor avsitts under planperiodens forsta del.

e Nyingsbron, Trosa kommun. En del frin Atgirdsvalsstudien Resvig vistra Trosa. 25
miljoner kronor avsitts under planperiodens forsta del.

Bidrag till enskilda vagar

Den regionala planen avsitter 9 miljoner kronor for perioden 20262037 till enskilda
vigar. Medlen ska anvindas som beredskap for naturpaverkande hindelser som stormar
och dversvimningar. Utover detta ska dtgérder som framjar kollektivtrafik,
trafiksékerhet och utveckling av BK4 vignitet prioriteras. Potten kan anvéndas till
enskilda végar som far statsbidrag for drift och underhall.

Utredningar

Region Sormland avser att arligen, till Trafikverket, uppdatera och prioritera det
utredningsbehov som foreligger beslut om investeringar i transportinfrastrukturen. Med
utredningar menas:

o Atgirdsvalsstudier

e Langsiktiga planeringsunderlag
e Funktionsutredningar

o Strikstudier for kollektivtrafiken

e Andra utredningar som &r relevanta for utvecklingen av S6rmlands
transportinfrastruktur.

Resultaten av utredningarna ska leda till gemensamma stillningstaganden och ett
uppdelat ansvar mellan Region, Trafikverket och kommun for att resultaten slutligen
ska resultera 1 atgarder for att 10sa brister 1 systemet. Region S6rmland ser utover brister
1 det regionala vignitet ocksa stora behov av att utreda brister inom det nationella vég-
och jarnvigsnitet. Nedan prioriterade utredningar anser Region Sérmland behover
startas upp 1 ett tidigt skede for att fa framdrift 1 Lansplanen och utveckling i systemet.

e Kapacitetsutredning vig 52, vig 53 och E4, Nykopings kommun.

e Framkomlighet och trafiksdkerhet kring Eskilstuna Logistikpark

e Trimningsatgirder lings vig 52 for att uppna jimn hastighet pa 80 kilometer i
timmen, Nykoping-Vingaker. Fokus pé trafiksékerhet, kollektivtratikens
framkomlighet och vilt.
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e Trimningsatgéirder ldngs vig 221 {or att uppna jamn hastighet pa 80 kilometer i
timmen, Bettna-Flen. Fokus pa trafiksékerhet, kollektivtrafikens framkomlighet och
vilt.

e Med utgéngspunkt i den regionala malbilden for vig 55 och Forsvarsmaktens
utpekade strak genom Sodermanland samt det nuvarande underlaget krévs ett
fordjupat arbete langs straket for att prioritera utbyggnad framét.

e Trimningsatgérder lings vig 53 for att uppna jimn hastighet pa 80 kilometer i
timmen, Nykoping-Eskilstuna. Fokus pé trafiksékerhet, kollektivtrafikens
framkomlighet och vilt.

Utifran strategin for storregional kollektivtrafik ser Region S6rmland ett antal brister
och behov som behdver utredas under planperioden:

o Utveckling av kollektivtrafiknoder som knyter an till jarnvéigen och det regionala
vagnatet.

e Utvecklingens paverkan pa den kommunala planeringen.

e Nya koncept for att stirka kollektivtrafiken, till exempel BRT — Bus Rapid Transit

Utredningsform och prioritering tas fram av Region Sérmland i samverkan med
Trafikverket. Utredningarna genomfors av Trafikverket i samverkan med respektive
kommun och Region S6rmland.
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Kvarvarande brister

Vag 838 — Vagnharads resecentrum — Gnesta

Utbyggnad av Vagnhérads resecentrum och nya mdjligheter till utveckling av
Vagnhérads norra delar leder till att vig 838 mot Gnesta véxer i betydelse. Vad
utvecklingen leder till &r dnnu oklart men olika behov i framtiden bor utredas i fortsatta
studier. Straket knyter &ven samman Gnesta och Vagnhérad och knyter ihop
bytespunkter. I denna analys krdvs dven Oversyn om gang och cykeltrafik som knyter
samman Vagnhérads resecentrum och bebyggelsen i Vagnhirad. Trosa kommun
behover initiera samverkan kring utvecklingen men bjuda in Region Sérmland och
Trafikverket.

Vag 57 Flen — Sparreholm

Strackan omfattas av brister gillande bade viagbredd, restid och trafiksédkerhet for gdng
och cykel. Trafikverket har rekommenderat Region S6rmland att avsitta medel for
trimningsatgérder pa strickan.

Malbild regionala cykelstrak

Trafikverkets bristbeskrivningar visar pa stora trafiksikerhetsbrister for gang och cykel i
Sérmland. Det géller bade strackor och passager. Trots att cykel och géng &r viktiga
verktyg for att uppna jamlik tillganglighet och bidra till forbattrad folkhélsa. Den
regionala utvecklingsndmnden antog den 30 augusti 2024 en malbild for regionala
cykelstrak som pekar ut strak for utbyggnad pa lang sikt. Dérefter har ett arbete
genomforts for att peka ut prioriterade strickor i enlighet med mélbildens
podngsattningssystem. Framét méste Trafikverket tydliggora vilka underlag som kréivs
for ett effektivt genomforande av cykelatgérder.

Vag 224 - Gnesta

Vig 224 kopplar ihop Gnesta och Nykdping, och ér en viktig forutsittning for att na
regionala funktioner. Vdgen behover utvecklas for att sdkerstélla god trafiksdkerhet och
framkomlighet.

Vasterleden, Eskilstuna

Det sker en del dtgirder for att stirka framkomligheten pa vdg 230 utifran den
Atgirdsvalsstudien som genomforts. Men det finns fortsatta brister kring framkomlighet
som Trafikverket, Region Sormland och Eskilstuna kommun behover fortsétta arbeta
med for att hitta 16sningar som mdter morgondagens behov. Har behover Eskilstuna
kommun initiera ett gemensamt arbete for att f4 en gemensam problembild, dér
Regionen och Trafikverket bidrar.
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Konsekvenser och effekter av planforslaget

Hallbarhets- och strategisk miljobeddmning

En strategisk miljobedomning ska genomforas om en plan antas medfora betydande
miljopaverkan. En ldnstransplan innebér alltid en betydande miljopéverkan enligt
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar och miljobedomningar. Den
ska resultera i en miljokonsekvensbeskrivning av det planforslag som tas fram och ska
genomforas sa att lagkraven enligt 6 kap Miljobalken uppfylls. Syftet ar att integrera
miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en héllbar utveckling framjas.

Andemeningen i de lagkrav som finns &r att den strategiska bedomningen ska péverka
innehallet i planen. Bedomningar av betydande miljopaverkan bor goras tidigt 1
processen, for att bedomningarna ska kunna vara en del av beslutsunderlaget och végas
mot andra mél. Av denna anledning ska rimliga alternativ identifieras, beskrivas och
beddmas.

Social konsekvensbedomning (SKB)

Region Sormland har valt att utvidga den strategiska miljobedomningen till en
hallbarhetsbedomning som, forutom betydande miljopaverkan, &ven bedomer och
beskriver sociala konsekvenser av ldnstransportplanen. Det finns inga lagkrav pé att
gora social konsekvensbedomning (SKB) av planer sasom det finns for
miljobeddmning.

Det centrala i den sociala konsekvensbeddmningen ar att bedoma och beskriva hur
transportinfrastrukturplaneringen kan tillgodose olika befolkningsgruppers
forutséttningar och virderingar. Det &r viktigt att stilla frigor sdsom: Vem fér del av
sambhdllets investeringar? Vem gynnas respektive missgynnas av atgérderna i planen?
Vilka sociala positiva och negativa sociala konsekvenser bidrar vi till? Hur kan vi bidra
till att utjamna skillnader mellan grupper? Det finns en betydande potential att genom
atgérder i transportsystemet paverka social héllbarhet.

Nollalternativ och framtagande av planalternativ

Nollalternativet utgar fran foregdende plan ar 2022 till 2033 och dagens politik och
kénda beslut. I nollalternativet har géllande plan dock reviderats utifran berdknade
kostnadsokningar for objekten samt en upprakning av Kungsladugardsleden med 31%
for att spegla kostnadsdkningen sett till andel avsatta medel.

I miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbeddmningen studeras
planalternativen utifrdn forandringar jimtemot nollalternativet, det vill sdga géllande
plan med beslutade objekt som inte redan genomforts.
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Som en processmetodik for framtagande av planforslag har under varen 2025 tva olika
alternativa inriktningar for planen tagits fram. De planalternativ som togs fram var ett
alternativ Regional framkomlighet och ett alternativ Tillgédnglighet tatorter. Bada
alternativen fick utifrdn den initiala budgetram for regionen som kom med direktivet
fran regeringen den 20:e mars 2025 en budget pa 1 649 miljoner att fordela. Bada
alternativen studerades ur ett hallbarhetsperspektiv och jamfordes mot nollalternativet.
Genom denna process kunde hallbarhetsaspekterna vara en del av underlaget i
framtagandet av det slutliga planforslaget tidigt i processen och pa sa vis paverka
utfallet mer.

Alternativen skulle spegla olika strategiska inriktningar och fokus pa olika satsningar.
De speglade ocksa olika aspekter av S6rmlands strukturbild som varit en viktig
utgdngspunkt for arbetet. Metodiken &r ett sitt att pa ett tidigt stadium koppla ithop mal,
strategier och atgdrdsplanering. De olika inriktningarna paverkar
konsekvensbedomningen utifran nationella och regionala mal. Underlaget anvédndes
sedan 1 dialogprocessen for strategiska inriktningsdiskussioner for lanstransportplanen
och olika mélkonflikter. Ur detta underlag och dialog har sedan remissversionen av plan
tagits fram som i sin tur bedomts.

Budgeten for lanstransportplanen har minskat nagot sedan jaimforelserna av
planalternativ gjordes. Trafikverket har sedan planramen i regeringens direktiv
genomfort en justering utifran genomforandegraden i nuvarande plan. Planramen for
remissversionen ar da i princip densamma som for nollalternativet.

Klimatanpassning for en robust infrastruktur

Region Sormland ser ett behov av att stirka arbetet med klimatanpassning och har
paborjat en Gversyn av hur detta perspektiv kan integreras 1 olika verksamheter,
inklusive 1 ldnsplaneprocesserna. Regionerna har ingen formell rddighet att stélla krav
pa klimatanpassning. Daremot finns mojligheter att bidra till kunskapsbyggande och ge
vigledning till kommunerna i hur de kan forhalla sig till klimatanpassning vid planering
och utbyggnad av infrastruktur.

Under 2025-2026 genomfor regionen tillsammans med Lénsstyrelsen ett projekt med
syfte att bygga kunskap och underlitta kommunernas arbete med klimatanpassning.
Projektet inkluderar bland annat att tillgdngliggora vigledningar och andra stddmaterial.
Region Sormland ser ett behov av ett samarbete mellan alla parter kring frigan och att
Trafikverket tydligare tar in klimatanpassning och dess behov for
transportinfrastrukturen 1 ldnet i genomforandet av ldnsplanen.
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Bedomningar av konsekvenser av planforslaget

I detta avsnitt redogdrs for vilken betydande miljopaverkan respektive sociala
konsekvenser som remissversionen av planen far jimfort med nollalternativet. Av
kapitel 5 och 6 1 hallbarhetsbedomningen framgar vilka fokusomrdden som tas med vid
sociala konsekvensbeddmning respektive miljobedémning.

Noteras bor att konsekvenserna av ldnsplanen, for savél miljé som sociala aspekter,
kommer paverkas av hur fordelningen av investeringsmedel inom atgirdspaketen ser ut,
vilka av atgidrderna inom potterna man viljer att genomfora och for de sociala
konsekvenserna dven var de ligger geografiskt.

Sammanfattning av planen som helhet och dess konsekvenser

Bedomningarna for planforslaget dr 6verlag bittre dn nollalternativet vad géller fysisk
aktivitet och alla de aspekter som ligger under landskap och naturresurser men sdmre dn
nollalternativet avseende buller, luft och trafiksdkerhet. For klimat bedoms de bada
alternativen som relativt likvirdiga.

Det slutliga planalternativet bedoms totalt sett bidra 1 mer positiv riktning till de sociala
nycklarna in nollalternativet. Den generella tillgédngligheten for invanarna &r likvérdig
med nollalternativet. Planforslaget bidrar positivt till tillganglighet for barn, dldre och
personer med funktionsnedséttning samt bidrar positivt till jaimstilldhet. Naringslivets
tillgénglighet och tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv bedoms i det
slutgiltiga planforslaget i forhallande till nollalternativet ga i negativ riktning.

Sammanfattning strategisk miljobedomning
Klimat

Planforslagets fordelning mellan stora vigobjekt och potter for mindre/trimning-,
kollektivtrafik- och cykelatgérder gor att det slutgiltiga planforslaget ér satsar mer
medel pa dtgirder som gér i positiv riktning for transporteffektivitet 4n nollalternativet.
Nar det géller emissioner av koldioxid per fordonskilometer satsas det ungefar lika
mycket medel 1 planforslaget som nollalternativet. Sammantaget dr beddmningen att
planforslaget ar ungefar likvérdigt med nollalternativet avseende inverkan pa klimatet.

Halsa

I planforslaget satsas mer pengar pa atgérder som stimulerar fysisk aktivitet i trans-
portsystemet men mindre pd atgidrder som minskar bullerstdrning, forbéttrar luftkvalitet
och Okar trafiksékerhet jamfort med nollalternativet. Eftersom nollalternativet ndstan
enbart innehaller specifika atgérder for trafiksdkerhet och det slutgiltiga planforslaget
framfOr allt har medel for trafiksékerhet 1 potterna blir beddmningen att nollalternativet
var béttre. Trafiksdkerhet ingédr dock i flera av de namngivna objekten och beroende pa
utfallet av potterna kan planforslagets utfall bli béttre &n bedomningen.
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Landskap och kulturmiljo

I planforslaget satsas genomgéende mindre medel pa dtgirder som gér i negativ riktning
avseende vatten, naturresurser, landskap och kulturmiljé samt biologisk mangfald.
Planforslaget bedoms dédrmed sammantaget som béttre dn nollalternativet.

Klimat:

-Transporteffektivitet +
-Energieffektivitet -
-Byggande, drift och underhall 0

Halsa:

-Fysisk aktivitet +
-Buller -
-Luft -

-Trafiksakerhet -

Landskap och naturresurser:

-Vatten +
-Naturresurser +
-Landskap och kulturmiljo +
-Biologisk mangfald +

Tabell 2. Sammanfattande jaimforelse av planforslaget mot nollalternativet avseende miljokonsekvenser

Sammanfattning social konsekvensbedémning

Forutsatt att dtgidrder inom potter i slutligt planforslag véljs med omsorg bedoms att
slutligt planforslag totalt sett innebér fler positiva effekter for social héllbarhet an
nollalternativet och slutligt planalternativ bedoms totalt sett bidra i mer positiv riktning
till de sociala nycklarna én nollalternativet.

Slutligt planforslag bedoms likvirdigt med nollalternativet avseende medborgarnas
generella tillgdnglighet. Nér det géller tillgénglighet mellan omraden med olika
socioekonomisk karaktdr samt 6kad hallbar tillgdnglighet i omrdden med lag
socioekonomi &r det en storre andel medel i nollalternativet som gar till atgérder som
mer sdkert bedoms kunna bidra i positiv riktning én i slutligt planforslag som innehaller
storre potter dér atgiarderna inte kunnat bedomas avseende dessa aspekter. Slutligt
planforslag beddms i storre utstrackning bidra positivt avseende tillgénglighet for barn,
dldre och personer med funktionsnedsattningar. Slutligt planforslag bedoms dven bidra
mer till jimstélldhet. Nér det giller nédringslivets tillgdnglighet satsas i slutligt
planforslag mindre medel 4n 1 nollalternativet pa dtgidrder som beddms ga i positiv
riktning
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Sammanhallen:

- Tillganglighet mellan omraden med olika -
socioekonomiska karaktar

Tillganglig:
- Medborgarnas generella tillgénglighet 0
- Néringslivets tillganglighet -

- Tillganglighet barn, aldre och fér personer med +
funktionsnedséttning

- Jamstalldhet +

- Tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv -

Tabell 3. Sammanfattande jidmforelse av planforslaget mot nollalternativet avseende sociala konsekvenser.

Kompletterande atgarder for att hantera sociala konsekvenser

Bedomningarna dr gjorda utifrdn den kunskap som finns om dtgédrderna vid tiden for
hallbarhetsbedomningen. For att kunna bidra till social hallbarhet dr det viktigt att 1
senare planeringsskeden vidare studera hur tillgdngligheten till god infrastruktur for
kollektivtrafik-, gdng-, och cykelatgérder ser ut i omraden dir dtgirder och potter
planeras. For att 6ka jamlikheten och det sociala kapitalet dr det viktigt att investeringar
gors 1 omraden av olika socioekonomisk karaktér. I senare planeringsskeden ar det
ocksé av yttersta vikt att 4n djupare arbeta med atgérderna och konsekvenser utifran ett
barnperspektiv och inkludera barn 1 planeringen.

En total bild av ldnsplanens effekter pd framfor allt sociala varden kan alltsd fas forst da
de medel som tilldelas de olika atgérdspaketen i1 lansplanen betalats ut till exempelvis
kommuner. For att se infrastrukturens pdverkan pé de sociala utmaningarna i S6rmland
krévs en storre utblick dn vad som hanteras 1 ldnsplanen. Nationell plan, ldnsplan
tillsammans med den kommunala planeringen skapar helheten och for att hantera
utmaningarna krévs ett samarbete av fler parter.

Viktigt att lyfta r att Lanstransportplanen ar ett verktyg for att nd omstillningen av
samhiéllet. Samtidigt dr det viktigt att se att det finns ménga flera insatser som krévs for
att nd omstéllningen utdver planen.
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Genomforande

Genomforandet av ldnsplanen tar sin utgdngspunkt i fyrstegsprincipen, och att frimja ett
transporteffektivt samhélle. Detta sker mest effektivt genom att aktoérer som har verktyg
for att bedriva samhillsplanering samverkar. I kapitlet nedan beskrivs samarbetet
mellan Region Sormland, Trafikverket, kommunerna i genomforandet av Lansplan for
regional transportinfrastruktur for S6dermanlands 14n 2026-2037

Arlig genomférandeprocess

En forutséttning for effektivt genomforande av lanstransportplanen dr samverkan mellan
Region Sormland, ldnets kommuner och Trafikverket. Tillsammans har vi skapat en
arlig genomforandeprocess som ska tydliggora samverkan.

Arlig process
Genomfdrande Arlig uppdatering/revidering
LTP av behov/brister fran
kommunen i databasen
(fokus ar 1-6)

Arlig information/

uppfdljning i RUN

Arligt samrad/dialog med
kommunerna kring LTP och
SMF
tva

Samlade inspel till
Trafikverkets VP
"Prioriteringsmdte” SMF
Rekommendationer fran .
Regionen om statlig Kommunen prioriterar
medfinansiering behov for SMF ar 2

Figur 3: Arshjul for genomforandet av linsplanen

Ansokningar for statlig
medfinansiering for ar

Kommundialoger mellan Trafikverket, Region S6rmland och respektive kommun ska
ske tvd glnger per ar for att uppdateras kring genomforandet och diskutera langsiktig
planering. Hostens kommundialog omfattar ocksa diskussioner om statlig
medfinansiering infér kommande ars ans6kningsprocess.

Tjanstepersoner fran Trafikverket, Sormlands kommuner och linsstyrelsen samlas i en
arbetsgrupp for transportsystemets utveckling for att diskutera gemensamma fragor som
berdr bade nationell- och ldnstransportplan.

Regionala utvecklingsnimnden é&r ytterst ansvarig for genomforandet av planen och
utskottet for Regional samhéllsplanering dr beredande. Enligt genomférandeprocessen
fr den Regionala utvecklingsndimnden uppdatering om genomforandet en gang per ar
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och utskottet informeras 16pande. Vid behov av revidering av Lanstransportplanen tas
beslut i enlighet med den Regionala utvecklingsndmndens delegationsordning.

Forvantningar pa de olika parterna

Inom genomforandet dr det viktigt att samtliga tre parter tar ansvar for ett effektivt
genomforande som leder till fardigstédllande av atgérder. I genomforandet forvantas de
olika parterna bidra med f6ljande delar:

Region Sormland

Region Sormland ska leda arbetet med utgangspunkt i den regionala
utvecklingsstrategin och sékerstélla de storregionala och regionala kopplingarna.
Regionen ska dven visa riktningen for kollektivtrafikens utveckling i Sérmland genom
strategin for storregional kollektivtrafik och trafikforsorjningsprogrammet. Samt vara
tydliga med vad som 6nskas av kommunerna kopplat till statlig medfinansiering.
Regionen ska stotta kommunerna med underlag kopplat till resandestatistik for
kollektivtrafiken. Region Sormland tar ocksa ansvar for att paverka riksdag och
regeringen genom storregionala och nationella samarbeten.

Region Sormland ansvarar for att samrdda med Forsvarsmakten om deras behov och
utvecklingen av transportinfrastrukturen i linet.

Trafikverket

Trafikverket ska ta ansvar for framdrift 1 projekten 1 enlighet med lédnsplanens
atgirdsplan. Trafikverket ska fortsatt vara transparant med sina interna beslutsprocesser
och aktivt arbeta for ett effektivare genomforande av lansplanerna. Som en del i det ska
Trafikverket mojliggora for andra sétt att genomfora dtgirdsplanen, till exempel genom
bevakningsuppdrag. Trafikverket ska ocksd visa en riktning for sin egen anlaggning.
Som en del i att skapa ett mer effektivt genomforande ska Trafikverket vara tydlig med
vad som kréivs av respektive part for att fa framdrift i projekten. Samt visa vilka
underlag som krivs for att komma vidare 1 diskussionen om behov och brister.

Kommunerna

Kommunen ska ta ansvar for att i tidigt skede och pa ett samlat vis driva
fragestéllningar om brister och behov 1 transportsystemet, samt ansvara for att ta fram
underlag som pévisar bristerna. Det &r viktigt att kommunen kopplar ihop arbetet med
oversiktsplanering och inspel till linsplanen. Kommunerna ska ta ansvar for den lokala
trafiken pd det kommunala vignétet, och ta ansvar for den tillkommande trafiken som
exploatering och utveckling innebér i enlighet med fyrstegsprincipen. Kommunen ska
aven sdkerstélla investeringsmedel utifran beslutad medfinansiering for ett effektivt
genomforande.
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Gemensamt

Gemensamt ska samtliga parter verka for ett gott samarbetsklimat och ta ansvar for
arbetet 1 enlighet med vara overenskommelser. Transparens i beslutsprocesserna och ha
forstéelse och respekt for varandras processer.

Medfinansiering

Medfinansieringen innebér ett gemensamt ansvarstagande for finansiering och
genomforande kopplat till satsningar pa det statliga vignitet. En viktig princip 1
genomforandet av Léanstransportplanen for det regionala transportsystemet i
Sodermanlands 1én &r att planen ska anvdndas dar den ger regional nytta, och kommunal
medfinansiering kravs dér den ger lokal nytta. Utifran detta géller f6ljande principer for
medfinansiering av olika atgérder.

Principer for medfinansiering i liinstransportplanen

Namngivna objekt, atgarder over 75 Medfinansiering och graden av
mnkr medfinansiering ska dvervégas
och diskuteras utifrén
uppkomna nyttor. Kommunal
medfinansiering enligt sérskilda
forhandlingar med Trafikverket
och Region S6rmland

Ovriga satsningar pa det statliga
végnitet, tgirder till och med 75 mnkr,
utover nedanstdende principer, dér det
finns lokala nyttor och atgéirder drivs av
kommunal planering

Utbyggnad av gang-och cykelstrak pa 50 % medfinansiering av
statligt vagnat bygghandling och produktion
for berord kommun.

Gang-, cykel- och trafiksdkerhet samt Maximalt 50 % statlig
miljodtgirder pA kommunala vigniatet ~ medfinansiering

Kollektivtrafikatgirder pa kommunalt ~ Maximalt 50 % statlig

vagnit (hallplatser, resecentrum, etc.) medfinansiering
Kollektivtrafik regional funktion, 0-50 % kommunal/annan
statligt och kommunalt vignat medfinansiering
Utredningar och analyser Sarskilt avtal uppréttas kring

finansiering och ansvar

Tabell 4. Medfinansieringsprinciper

Medfinansiering ska forhandlas med Trafikverket och Region Sérmland tidigt i
planldggningsprocessen. Medfinansieringsavtal kravs for dtgarder med tydliga lokala
nyttor om objektet ska vara en del av Lénstransportplanen och prioriteras i processen for
genomforande. Graden av medfinansiering beddms vid varje atgird. Forhandlingarna
ska grunda sig i fordelningen av nyttor och objekts utformning samt stréva efter en
tydlighet for att sdkerstilla likabehandling inom regionen
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For utbyggnad av gang och cykelstrak pa statligt vagnit krdvs 50 procent
medfinansiering fran berérd kommun for bygghandling och produktion. Lansplanen
tiacker kostnaderna for planeringsprocessen och har en pott avsatt for potentiella
fordyringar 1 ett genomforande. Medfinansieringsavtal tecknas med Trafikverket 1
samband med projektstart. Medfinansiering géller inte for GCM-passager vilka
finansieras fullt ut av Lanstransportplanen.

Kommunikation vid genomforande

Trafikverket eller aktuell kommun ansvarar for att arbeten sker pé ett sékert vis utifran
arbetsmiljo och de som paverkas i niromradet. Region Sormland ska informeras om
planerade och oplanerade atgérder sa skyndsamt som mojligt for att kunna upprétthalla
sitt ansvar som regional kollektivtrafikmyndighet och sdkerstilla god och funktionell
kollektivtrafik. Region S6rmland ansvarar for att tydliggdra nér i processen
informationen ska delges, vad som ska framgéd och vem som &r mottagare.

Gemensamt ska alla parter samverka for att atgérder 1 Sodermanland ska genomfGras
med minsta mojliga storning. Sdrskilt ska oskyddade trafikanter och kollektivtrafik
beaktas vid arbeten, avstingningar och omledningar i stadsmilj6 s som pa landsbygd.
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