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Sammanfattning

Skrivs efter remissperiod, till slutlig version.
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Inledning

Region Sérmland &r ansvarig lansplaneupprattare, enligt forordning (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur. Regionen ska upprétta forslag till
trafikslagsovergripande lansplan for regional transportinfrastruktur for aren 2026
till2037 for Sodermanlands lan, utifran direktiv fran regeringen. Trafikverket upprattar
samtidigt ett forslag till en nationell trafikslagsévergripande plan for utveckling av

transportsystemet.

| infrastrukturpropositionen, prop. 2024/25:28 och regeringens direktiv for uppdraget
finns ett antal kriterier, riktlinjer och mal att forhalla sig till nar en nationell plan och
lansplaner ska tas fram.

Arbetet med att ta fram lansplan for regional transportinfrastruktur 2026 till2037 for
Sodermanlands lan har drivits av verksamhetsomradet Hallbar regional utveckling
Region Sérmland, pa uppdrag av Regionala utvecklingsnamnden. Arbetet har skett i
nara samverkan med Sérmlands kommuner och Trafikverket Mellersta Regionen.

Framtagandet av ny lanstransportplan har pagatt under perioden 2024 till 2025.

Trafikverket ansvarar for att genomfora den beslutade lansplanen.

Det har ar Sérmland

Soérmland ar en flerkéarnig region som bestar av en variation av stader, landsbygder och
platser med olika forutsattningar och egenskaper. Léanet ar vl integrerat med vart
omland och lanets noder har starka funktionella samband bade inom lanet och 6ver
lansgransen. Att vara en flerkérnig region innebar att lanets struktur bestar av flera
noder och starka strak som knyter samman noderna och lanet med omlandet, snarare an
att ha en central nod med tydliga strak mot en enskild nod. Det gor att tillganglighet &r
en avgorande faktor for den hallbara regionala utvecklingen i Sérmland.
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Figur 1. Strukturbild Sérmland som visar Sérmlands utvecklingsstrak och noder.

Sérmland har under en lang tid haft en 6kande befolkning, mellan ar 2000 och ar 2021
har 6kningen varit mycket stark, daremot har antalet invanare minskat mellan 2022 och
2024. Utvecklingen skiljer sig at mellan Sormlands kommuner, dar kommuner som ar
integrerade med Stockholms arbetsmarknader &r de som vuxit, mest medan
befolkningen har minskat i Vingaker och Flen. | Sérmland foérandras ocksa
befolkningens sammanséttning, den tydligaste trenden har &r att personer i aldrarna 18
till och med 65 utgdr en minskande andel av den sérmléandska befolkningen, medan
andelen 6ver 65 ar 6kar markant. Befolkningens sammanséttning, och 6kad eller
minskad befolkning driver efterfragan pa transporter. Det i sin tur paverkar hur mycket
och pa vilket sétt transportsystemet kommer att nyttjas och belastas.

Sormland har god tillganglighet och tillgang till flera stora arbetsmarknader, framst
Stockholmsomradet, men aven mot Norrkoping och Linkoping samt till Vasteras och
Orebro. Tillgangligheten staller krav pa goda forutsattningar for pendling och
internetuppkoppling.

Trots tillgangen till de manga arbetsmarknaderna praglas Sérmland av en hog
arbetsloshet och lag utbildningsniva. Utbildningsnivan okar i lanet, men ar fortsatt 1ag i
jamfdrelse med andra 1&n i Sverige. En stor del av foretagen i lanet upplever att det ar

svart att hitta ratt kompetens. Naringslivet i Sormland utvecklas inom bland annat
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transporttunga branscher, sasom logistiknaringen. Samtidigt pagar det en grén

omstallning av stalindustrin som staller nya krav pa transportsystemet.

Transporter star, efter industrin, for en stor del av utslappen av vaxthusgaser i lanet.
Trots att utslappen minskat med 36 procent fran 1990 till 2021 i S6rmland, star lanet

infor en stor utmaning att na det nationella malet om noll nettoutslapp till 2045.

Det &ar med utgangspunkt i lanets forutsattningar och utmaningar som Region Sérmland
tar fram en lansplan for regional transportinfrastruktur som ska bidra till en hallbar

regional utveckling.

Las mer om Sormlands forutsattningar och utmaningar pa

utvecklasormland.se.

Vad ar en lansplan?

Planeringen av transportinfrastrukturen sker pa tva geografiska nivaer:

e Nationell plan, som upprattas av Trafikverket och beskriver investeringar i det
statliga vag och jarnvagsnatet for en tolvarsperiod framéver.
e Ladnstransportplaner som upprattas av Sveriges Regioner och beskriver

investeringar for statliga regionala végar och olika typer av medfinansiering.

Den nationella planen tillsammans med lanstransportplanen ar statens verktyg att
bedriva transportpolitik i Sverige utifran politiska visioner och mal som definieras i
infrastrukturpropositionen. Dessa planer revideras oftast vart fjarde ar och denna plan
ersatter den plan som omfattade perioden ar 2022-2033. Region Sérmland, som
planuppréttare for lansplanen for S6dermanlands lan planerar och prioriterar
investeringar i den regionala transportinfrastrukturen utifran mal och behov for att skapa

hallbar regional utveckling.

Sormlands lanstransportplan omfattar de statliga bilvagarna i lanet, forutom E4, E20
och vég 56 som ingar i det nationella vagnatet och darmed den nationella planen.
Léanstransportplanen omfattar &ven cykelvagnatet utmed statligt vagnat samt
kollektivtrafikanlaggningar, sasom exempelvis hallplatser. Lanstransportplanen gor det
ocksa mojligt for statlig medfinansiering av infrastruktur pa det kommunala vagnatet

samt visst stod till enskilt vagnat. Lanstransportplanen faststalls av regionfullmaktige
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och den nationella planen faststélls av regeringen. Darefter ar Trafikverket genomférare
av bada planerna.

Regeringens direktiv for planarbetet

Lanstransportplanen for Sédermanlands I&n har tilldelats en budget pa 1 408 miljoner
kronor for perioden ar 2026 till 2037 efter justeringar utifran upparbetning av medel
sedan den senaste revideringen av planen. Regeringen skriver i direktivet for planarbetet
att lansplaneupprattarna bor prioritera atgarder med utgangspunkt fran ett
lansoverskridande och nationellt perspektiv. Lansplaneuppréttarna bor prioritera insatser
som forbattrar trafiksakerheten och ska inriktas mot atgarder i infrastrukturen utan
omotiverade inskrankningar gallande framkomlighet eller transporteffektivitet.

Lansplaneuppréttarna ska utdver det som anges i forordningen redovisa:

e Hur de ekonomiska ramarna fér planperioden ska fordelas pa olika atgarder och
typer av atgarder.

e Vilka prioriteringar som planférslagen baseras pa.

e Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande perspektiv har tillampats i
planférslagen.

e Hur mycket medel som gar till atgarder i infrastruktur som forbattrar
trafiksakerheten.

e Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder i nationell plan samt
hur mycket medel som avstts till statlig medfinansiering.

e Miljobeddmning kopplat till respektive forslag till 1ansplan.
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Mal och strategiska inriktningar

Region Sérmland &r regionalt utvecklingsansvarig for Sérmland enligt férordningen om
regionalt utvecklingsansvar. Regionen ska driva insatser for att uppna malsattningar

med den regionala utvecklingsstrategin och darmed skapa hallbar regional utveckling.

Transportpolitiska Sérmlands regionala utvecklingsstrategi
mal Strukturbild Sérmland
Samverkan

Ostra
Mellansverige

och Proposition Strateql fo .
En Bttre Sits ziiE) e _ Trafik- Regional fysisk

storregional forsérjinings-

: ) planering
Direktiv kollektivtrafik program

Lanstransportplan

Figur 2. Lanstransportplanens samband med nationella, storregionala och regionala strategidokument.

Lanstransportplanen &r ett av flera verktyg som Region Sérmland har for att bedriva
regional utveckling utifran den regionala utvecklingsstrategin. Men lanstransportplanen
har en betydande roll aven utifran flera andra styrdokument och direktiv fran kommunal
till global niva. Inriktningen for lanstransportplanen 2026—2037 styrs darmed av

foljande styrdokument:

e Regeringens direktiv och tillhérande nationella transportpolitiska mal samt
nationella klimatmal

e OMS 2050 och EnBattreSits, Storregionala systemanalys for Stockholm-
Maéalarregionen

e Strategi for storregional kollektivtrafik

e SoOrmlands regionala utvecklingsstrategi med tillhérande Strukturbild Sérmland

e Sormlands klimat- och energistrategi Klimatneutralt Sérmland 2045

e Regionalt trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafiken i S6dermanlands lan

e Malbild for regionala cykelstrak
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Genom att utga fran samtliga av dessa styrdokument tar lansplanen sin utgangspunkt i
ett trafikslagsovergripande helhetsperspektiv med storregionala, nationella och

internationella kopplingar.

Lansplanens syfte och mal

Utifran samtliga styrdokument som styr inriktningen for Sérmlands lanstransportplan
2026 till2037 har ett dvergripande mal tagits fram som ska fanga perspektiven pa
nationell till kommunal niva. Det 6vergripande malet med S6rmlands lanstransportplan

ar att prioriterade atgarder och satsningar ska:

e Framja okad tillganglighet i och till transportsystemet for alla invanare med
utgangspunkt fran behov hos barn och unga.

o Bidratill 6kad trafiksékerhet, robusthet och bibehallen funktionalitet i
transportsystemet.

e Oka andel héllbara persontransporter med gang-, cykel- och kollektivtrafik

e Stddja hallbar utveckling i lanet genom att framja Sérmlands flerkarnighet,
starka utvecklingsstraken samt utveckla attraktiva bytespunkter for 6kat samspel
mellan noder och dess omland.

e Stddja hallbar utveckling i lanet genom att framja internationell, storregional och
regional tillganglighet och naringslivets behov av transporter.

o Verka for hallbar, langsiktig och effektiv samhéllsplanering, i samverkan mellan
stat, region och kommun, som utgar fran fyrstegsprincipen och som beaktar

digitaliseringen i genomférandet av planen.

Strategiska inriktningar

Det 6vergripande malet konkretiseras ner till fyra strategiska inriktningar som ska vara
styrande for vilka atgarder som ska prioriteras i Sérmlands lanstransportplan. Atgarder i

Sormlands l&nstransportplan ska:

e Ska vara ett verktyg for stadsutvecklingen och skapa forutsattningar for
attraktiva livsmiljoer.

e Stdrka forutsattningarna for kollektivtrafiken genom att utveckla resecentrum
och bytespunkter, minska restiden och skapa god tillganglighet till och pa

hallplatsen.
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o Starka forutsattningarna for gang och cykel genom utbyggnad enligt Malbilden
for regionala cykelstrak.

® Starka regionala vagstrak for person- och godstrafik med bade regional och

nationell funktion.

Lansplan for regional transportinfrastruktur fér S6dermanlands lan 2026-2037
Maj 2025

10



Sdrmlands transportsystem

Sormland har goda forutsattningar for resande inom och utom lanet, tillganglighet i
transportsystemet med forhallandevis korta restider till storre befolkningscentra och
arbetsmarknadsregioner i hela Stockholm-Maélardalsregionen. Sérmland har ocksa goda
kommunikationer med 6vriga Sverige genom vag och jarnvag, och resten av vérlden

genom Stockholm Skavsta flygplats och via jarnvagsforbindelser till Arlanda.

| Sormland har &tta av nio kommuner tagstopp, som framst trafikeras av regional
tagtrafik, men dven av kommersiella aktorer i vissa strak. Nykoping och Vagnhéarad
kommer genom utbyggnaden av Ostlanken fa utdkad regional och nationell
tillganglighet med tag. Den nya jarnvéagen innebar utékad internationell tillganglighet
genom Stockholm Skavsta Flygplats som har potential att hantera storre
resandeunderlag an dagens volymer. Oxeldsunds hamn ar en viktig forutsattning for
godsets framkomlighet och har potential for att hantera storre volymer an idag. |
Sormland finns Malardalens storsta kombiterminal i Eskilstuna som utvecklas och véxer
och &r en viktig regional och storregional nod. Kombiterminalen i Katrineholm kommer

ocksa fa en allt viktigare roll for regionens utveckling.

Sormland dr ett 1an som praglas av stor utpendling, framst till Stockholmsregionen, men
aven mellan kommunerna inom l&net. Oxel6sund ar den enda kommunen i Sérmland
dar fler personer pendlar in till kommunen &n ut. Enligt resvaneundersokningen fran
2024 &r bilen det framsta fardmedlet i lanet, foljt av kollektivtrafik, darefter gang och
sedan cykel. De sormlandska invanarna upplever att trafikmiljon for bil & god, men inte
for cykel och kollektivtrafik. Cykel &r det fardmedel dar storst andel, ndrmare 40
procent av respondenterna, upplever otrygghet i trafiken,, vilket kan paverka
anvandningen negativt. Av samtliga trafikslag tycker en majoritet av sormlanningarna
att kollektivtrafik, cykel och gang ska prioriteras hogre, enligt 2024 ars

resvaneundersokning.

For att fortsatt sékerstalla Sérmlands storregionala samband for gods- och
persontransporter kravs atgarder inom den nationella planen. Sérmlands
stallningstagande aterfinns i Strategin for storregional kollektivtrafik. Samtidigt som
lansplanen behdver framja utvecklingen i noderna och de regionala straken for att skapa

helhet i transportsystemet.
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Sormlands regionala vagstrak

De regionala vagstraken kompletterar de nationella strdken med vag och jarnvag i vart
lan. De storregionala kopplingarna bestar till storsta delen av vagar som hor till den
nationella planen i form av jarnvégar i vart lan samt vag E4, E20 samt vag 56. Vag 55

som ér ett regionalt vagstrak har en storregional funktion for framfor allt godset.

De regionala straken och darmed de regionala vagarna ar viktiga delar for den
inomregionala tillgangligheten. Straken ar viktiga for att knyta samman vara olika
studie- och arbetsmarknadsregioner samt starka tillgangligheten till vara viktiga
funktioner i lanet. Exempelvis till Malardalens universitet, lanets sjukhus och da
framfor allt Malarsjukhuset, till Oxelésunds hamn och Stockholm Skavsta flygplats

samt till vara logistiknoder.

Stréket Nykoping-lansgrans mot Orebro

Tvarforbindelsen mellan Nykoping via Katrineholm och Vingaker till lansgransen mot
Orebro genom vag 52 kopplar samman tva arbetsmarknadsregioner. Forbindelsen ar en
viktig funktion for godsets framkomlighet. Straket ar utpekat som ett strategiskt vagnat
for tyngre transporter och ar vég till Stockholm Skavsta flygplats. Strackan mellan
Nykoping och Skavsta ar utpekad som riksintresse for tillgangligheten till flygplatsen.
Végen &r en viktig funktion for att koppla ihop Nykdping med Flen och ar tillsammans
med vég 221 och vag 55, sarskilt med Forbifart Flen, ett kompletterande strak mellan
Nykdping och Eskilstuna. Trafikverket bristbeskrivning beskriver betydande brister for
trafiksakerhet i hela straket for gang och cykeltrafikanter. Vid strackan mellan
lansgransen till Orebro och Katrineholm sker manga viltolyckor, det galler dven delen
mellan Stigtomta och Nykoping. Det &r langa restider genom Katrineholm, vilket ocksa

ar en brist.

Straket Oxelosund-Nykoping-Eskilstuna

Vg 53 kopplar samman lanets tva storregionala noder, Eskilstuna och Nykoping.
Straket ar utpekat som ett funktionellt prioriterat vagnat for dagliga persontransporter,
langvaga personresor, kollektivtrafik och godstransporter, till hogre uthildning vid
Malardalens universitet och regional arbetsmarknad. VVag 53 ar &ven kopplingen inom
storregionala noden Nykdping som &r néra integrerad med Oxelésund och ar darfor en
viktig forutsattning for godsets framkomlighet framst utifran hamnen och SSAB:s
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behov. Det &r kapacitetsbrister mellan Oxel6sund och Nykdping och genom Eskilstuna.
Hela straket har stora trafiksékerhetsbrister for gang och cykeltrafikanter och saknar
ocksa mojlighet for yrkestrafikanter att rasta. Mellan Malmkdping och Eskilstuna ar det
brister i trafiksakerhet och langa restider. Hela straket behdver forstarkas ytterligare av

gemensam planering.

Straket Ostergotland-Katrineholm-Flen-Strangnas — Uppsala lan

Fran lansgransen mot Ostergotland genom Sérmland via Katrineholm, Flen och
Strangnas till lansgrans mot Uppsala kopplar vag 55 ihop Sérmland i ett storregionalt
perspektiv. Straket ar en viktig forutsattning for godsets framkomlighet och &r utpekat
som strategiskt vagnat for godstransporter. VVagen &r utéver en viktig funktion for
godsets framkomlighet &ven utpekad for dagliga persontransporter, storregional
kollektivtrafik och langa persontransporter, vilket behover utvecklas pa sikt mellan
Strangnas och Enkdping. Hela strackan har av stora brister i trafiksakerhet for gang- och
cykeltrafikanter. Mellan Valla-Flen och Trafikplats Lunda i Strangnds-lansgransen mot
Uppsala lan sker manga viltolyckor. Genom Flen ar det stora brister kring restid och
trafiksakerhet. Fran trafikplats Lunda i Strangnas till Iansgransen mot Uppsala lan finns

stora brister kring trafiksakerhet.

Straket Katrineholm-Flen-Gnesta- Lansgransen mot Stockholm

Vég 57 mellan Katrineholm och Flen & gemensam med vag 55. Straket bidrar till att
koppla ihop S6rmland med Sddertélje och darmed Stockholms arbetsmarknad- och
utbildningsregion framfor allt for Gnesta. VVag 57 ar utpekad for dagliga
persontransporter, langvéaga personresor, kollektivtrafik och godstransporter. Hela
straket omfattas av trafiksékerhetsbrister for aktiva trafikanter. Mellan Valla och Flen

sker manga viltolyckor och mellan Flen-Sparreholm ar det stora brister i restid.

Malbild for de regionala straken

Med utgangpunkt i strukturbildens malsattningar, Sormlands geografiska lage i en
storregional kontext och végstrakens funktion har en malbild for de regionala straken
arbetats fram. Malbilden for straket langs med vég 55 dr att skapa forutsattningar for en
jamn hastighet pa 100 kilometer i timmen. Detta utifran vag 55 har en funktion som
viktig storregional forbindelse for framfor allt godset. Men dven for att starka den
inomregionala kopplingen och den storregionala kollektivtrafiken mellan Strangnés och
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Enkdping som pa sikt ses som en viktig lank. Dock stéller detta krav pa mittseparering

och andra atgarder for att sakerstélla trafiksékerheten pa vag 55.

Malbilden for straken langs vag 52 och vag 53 ar att skapa forutsattningar for en jamn
hastighet pa 80 kilometer i timmen. Detta sakerstélls genom atgarder med fokus pa att
sakerstalla god trafiksakerhet utan att forandra framkomligheten. Langs med straken
och de delar med god potential for cykling ska fullskalig cykelvag byggas, dar
Katrineholm-Baggetorp och Nykoping-Skavsta-Stigtomta &r tva exempel. Detta som ett

led i att skapa en trafiksédker miljo for aktiva trafikanter och bilister.
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Atgardsplan

Avvagningar

Vid val av atgarder till dtgardsplanen har den regionala utvecklingsstrategin och
Strukturbild Sérmland varit utgangpunkten och lansplanens strategiska inriktningar
vagledande vid prioritering. For att uppna hallbar regionala utveckling och skapa ett
jamlikt transportsystem kravs bade utveckling i de regionala straken och utveckling av
lanets noder. Atgardsplanen ska med utgangpunkt i strukturbildens utvecklingsstrak
bidra till att starka de inomregionala kopplingarna och binda ihop vara regionala noder.

Det sker genom att planera enligt malbilden for vara regionala vagstrak, med fokus pa
vag 52, 53 och 221 och att starka vag 55. Véag 55 sékerstéller bade inomregional
tillganglighet och starker var storregionala koppling med fokus pa godsets
framkomlighet.

Utover utveckling i regionala strak, kravs insatser for att utveckla Sérmlands regionala
noder sdsom Eskilstuna logistikpark och Stockholm Skavsta flygplats. Bade noderna &r
viktiga for att sdkerstalla S6rmlands utveckling och Sérmlands internationella
tillganglighet. Som en del i att stirka de inomregionala kopplingarna och mojlighet att
resa till och fran andra arbetsmarknadsregioner kravs forutsattningar for en robust och
tillforlitlig kollektivtrafik. Atgardsplanen méter upp detta genom att avsétta medel for
statlig medfinansiering till atgarder for kollektivtrafik som fokuserar pa
resecentrumutveckling och ny depa. Fler parametrar som har vagts in och legat till
grund for atgardsplanens uppbyggnad ar pagaende projekt, genomforandeperspektiv,
samlade effektbedomningar med uppdaterade kostnader, medfinansiering samt budget

och ekonomi.

Atgardsplanens innehéll och férdelning

Lanstransportplanen har en ram pa drygt 1408 miljoner kronor som férdelas utifran
malsattningar, strategier och pagaende projekt fran foregaende plan. Planen &r uppdelat
i sju olika budgetposter som visar atgardsomraden och satsningar under aren 2026—

2037, fordelat pa ar 1-3, 4-6 och 7-12. | kommande kapitel beskrivs varje budgetpost.
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Atgardsplan 2026-2028) | (2029-2031) | (2032—2037 2037

AvVsS, I&ngsiktiga och strategiska
planeringsunderlag 8 000 4 000 6 000 18 000

Totalsumma
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Namngivna objekt

Den regionala planen avsatter cirka 634 miljoner kronor for perioden 2026—2037 till
namngivna vagatgarder. Anslaget till Namngivna objekt innehaller atgarder som
overstiger 75 miljoner kronor. Forbattrad trafiksékerhet, regional framkomlighet, att
framja utvecklingen i regionala noder och strak samt att atgarderna &r
samhallsekonomiskt I16nsamma har varit utgangspunkter for att prioritera namngivna
objekt. Tatortsnara atgarder som ger stora lokala nyttor i forhallande till regionala

nyttor, ska medfinansieras dessa av kommunerna.
V&g 53 — Infart Eskilstuna

Projektet prioriteras i lanstransportplanen som ett led i att starka framkomligheten och
trafiksakerheten utmed vag 53 vid Eskilstuna. Objektet innefattar atgarder for cykel och
kollektivtrafik. Atgarden bedéms kosta cirka 222 miljoner kronor och planen for 2026—

2037 inrymmer hela beloppet.
Véag 53, Genomfart Eskilstuna

Ett gemensamt arbete pagar mellan Eskilstuna kommun och Trafikverket for att
forbattra vag 53 genom centrala Eskilstuna. Cirka 60 miljoner ar avsatt for projektet och
50 procent medfinansiering galler. Projektet innefattar bade trafiksékerhetsatgarder for
oskyddade trafikanter och framkomlighetsatgarder. VVagplan pagar for tre delprojekt och
ovriga atgarder forvantas kunna genomforas inom befintlig vagplan. Atgarden
uppskattas kosta 60 miljoner kronor varav Lanstransportplanen ar 2026 till2037
inrymmer 33 miljoner kronor. Brister kvarstar langs véag 53 i Eskilstuna, som kréaver
fortsatt samverkan och samplanering mellan kommun, Trafikverket och Region

Sormland. Kommunen ska ansvara for att leda det arbetet.
Vag 55, Forbifart Flen

Objektet prioriteras i Lanstransportplanen som en del av att stirka den regionala
framkomligheten pa vég 55 och trafiksékerheten genom centrala Flen. Projektet ska
bygga en forbifart. Den samlade effektbeddmningen visar att Ionsamheten &r néra noll.
Atgérden bedéms kosta 427 miljoner kronor varav Lanstransportplanen &r 20262037

inrymmer kostnaden for planprocessen och genomférande.
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Vag 52 Kungsladugardsleden

Objekt Kungsladugardsleden ska bidra till 6kad regional och lokal tillganglighet till
Stockholm Skavsta flygplats fran framfor allt vag E4 samt i straket Oxelsund-
Nykoping-Flen/Katrineholm och koppla ihop vég 52, védg 53, E4 och Stockholm
Skavsta flygplats. Det ar en viktig forutsattning for utvecklingen av flygplatsen och dess
omland med tydlig koppling mot Ostlanken och den storregionala funktionen som
flygplatsen har. Den samlade effektbedomningen visar att atgarden &r olonsam.
Lanstransportplanen ar 20262037 tilldelar projektet 45 miljoner kronor for
Trafikverkets planprocess. Atgarden kommer krava medfinansiering, en férhandling
som, ska utga ifran en nyttoanalys som tas fram. Bristerna kring Nykoping med
koppling mot Skavsta flygplats kraver atgard. Vilket innebéar att de medel som &r avsatta
for planlaggning av Kungsladugardsleden ska kunna stallas om och anvandas for att
sékerstélla att starkt regional och lokal tillganglighet till Stockholm Skavsta flygplats,
Flen, Katrineholm och Oxel6sund uppnas.

Vag 55 Knéppinge-Marson

Obijektet prioriteras i Lanstransportplanen som en del av att starka den storregionala
framkomligheten och trafiksakerheten pa vag 55 som helhet for gods- och persontrafik.
Objektet bidrar till att starka kollektivtrafikutvecklingen mellan Strangnés- och
Enkoping som pa sikt dven kan koppla an mot en eventuell ny jarnvagslank. Det finns
en tydlig koppling mot nationell plan och ny Hjulstabro. Den samlade
effektbedémningen visar att atgérden &r robust 16nsam. Atgéarden bedéms kosta 546
miljoner kronor varav Lanstransportplanen ar 20262037 inrymmer 45 miljoner kronor
for Trafikverkets planprocess.

Regionalt vagnat - Trafiksékerhet och framkomlighet

Den regionala planen avsétter 175 miljoner for perioden 20262037 for atgarder som
bidrar till 6kad trafiksékerhet och framkomlighet i regionala strak och noder. Potten
mojliggor trimningsatgarder under 75 miljoner som kan anvandas till
trafiksakerhetsatgarder i tatorter, framkomlighet, sidoomradesatgarder, mittraffling eller
andra smarre atgarder kopplat till statliga vagnatet. Den arliga genomforandeprocessen
mellan Region S6rmland, kommunerna och Trafikverket kommer att behandla i vilken

ordning atgéarderna sker och hur pottens budget kan anvéandas 6ver tid for planering,
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vagplaner och byggande. Fem atgarder pekas sarskilt ut for finansiering under forsta

delarna av planperioden:

e Vasterleden Eskilstuna

e Eskilstuna Logistikpark.

o Trafiksakerhets- och framkomlighetsatgarder i Trosa, utifran den gemensamma
avsiktsforklaringen.

o Trafiksakerhetsatgarder i tatorter utanfor centralorten

o Atgérder kring Strangnés stad utifran gemensamt arbete mellan kommunen,
Region Sormland och Trafikverket.

Under planperiodens senare del ska atgarder for att framja jamn hastighet pa 80
kilometer i timmen langs vég 53, vag 52 och védg 221 prioriteras i enlighet med de
utredningar som genomforts under ar 1-3 i planen. Vilket bidrar till 6kad

framkomlighet och trafikséakerhet i straken.

Kollektivtrafiksatsningar

Den regionala planen avsatter cirka 388 miljoner for perioden 2026-2037 for satsningar
pa kollektivtrafik pa statligt och kommunalt vagnat. Pa det statliga vagnatet ska atgarder
for att forbattra restiden i vara regionala strak och insatser som starker kombinerat
resande prioriteras. Antalet hallplatslagen ska ses over i de regionala straken for att
forbattra restiden. Antalet hallplatslagen &r dven viktiga for att na mal om
tillganglighetsanpassning, standardhéjningar och trafiksékerhet.

Insatser for att framja kombinerat resande innebar att utveckla viktiga noder i
kollektivtrafiksystemet till bytespunkter med fler funktioner som mojliggor att flera
trafikslag mots. Det kan handla om att utveckla pendlarparkeringar, cykelparkeringar
och tillgangligheten till och fran hallplatsen for aktiva trafikanter. Under planperioden
ska Region Sérmland fortsatt arbeta med ett identifiera och utveckla viktiga noder i
kollektivtrafiksystemet. Redan nu kan ett antal noder som ska arbetas vidare med under

planperioden pekas ut:

o Nod Eskilstuna logistikpark (kopplad till trafikplats Kjula)
e Busstation i Bjorkvik

e Framkomlighet vid noden Laggesta
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Utover insatser pa det statliga vagnatet sa kravs det atgarder pa det kommunala vagnatet
for att skapa en kollektivtrafik som ar tillganglig, med goda restider i sin helhet.

Fokus ar att skapa mojlighet till kombinationsresor och framkomlighet for trafiken samt
god tillganglighet pa, till och fran hallplatsen. Darfor avsatts nastan 100 miljoner kronor
for statlig medfinansiering till det kommunala végnatet. Under planperiodens andra del
avsatts medel for statlig medfinansiering for utveckling av nya resecentrum till:

e Katrineholm resecentrum

Planen avsétter 20 miljoner kronor for utveckling av bussterminal och anslutande gang-
och cykelvégar. Under planperiodens senare del sker &ven utveckling av foljande

resecentrum, som da har mojlighet att anséka om statlig medfinansiering:

e Eskilstuna resecentrum
e Skavsta resecentrum

e Vagnhérad resecentrum

Planen avsatter ocksa 150 miljoner, i statlig medfinansiering, till ny bussdepa i
Nykoping, da nuvarande depa i Nykoping har natt sin maxbegrasning sett till antal
fordon samt att kollektivtrafiken star infor en omstallning av drivmedel. For att
kollektivtrafiken i Nykoping ska kunna utokas i takt med att kommunen véxer planeras
det darfor for en ny depa som ska byggas vid Minninge. Med den nya depén kan
kollektivtrafiken utvecklas i sodra delen av lanet och mojliggora 6kad grad av

elektrifiering av fordonsflottan.

Gang- och cykelsatsningar

Den regionala planen avsatter 80 miljoner for perioden 2026-2037 for cykelsatsningar
pa statligt vagnat. Fokus ar framst pa utbyggnad enligt malbilden for regionala
cykelstrak och att trafiksakra gang-, cykel- och mopedpassager i enlighet med
Trafikverkets utredning om GCM-passager. Potten for 6vriga brister och behov
mojliggor att arbeta med atgarder utanfor malbilden for regionala cykelstrak. Foljande

atgarder ska prioriteras under planperioden:

e Cykelstrak Katrineholm-Baggetorp, i Katrineholm och Vingakers kommun
o Sékra GCM-passager
e Ovriga brister och behov

e Riskreserv
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Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat

Den regionala planen avsatter 257, 5 miljoner for perioden 20262037 for statlig
medfinansiering till det kommunala vagnatet. Medlen inom potten prioriterar atgarder
som gynnar gang och cykel. Bidrag prioriteras i enlighet med malsattningarna i den
regionala utvecklingsstrategin med tillhdrande strukturbild samt
Trafikforsorjningsprogrammet.

Tva namngivna objekt for statlig medfinansiering under planens forsta period ar:

e Ostra infarten, Nykopings kommun. En gemensam atgard pa bade statligt och
kommunalt vagnéat. 20 miljoner kronor avsétts under planperiodens forsta del.
e Nyangsbron, Trosa kommun. En del frén Atgardsvalsstudien Resvag véstra Trosa. 20

miljoner kronor avsétts under planperiodens forsta del.

Bidrag till enskilda vagar

Den regionala planen avsatter 6 miljoner kronor for perioden 2026—2037 till enskilda
vagar. Medlen ska anvandas som beredskap for naturpaverkande handelser som stormar
och dversvamningar. Utdver detta ska atgarder som framjar kollektivtrafik,
trafiksakerhet och utveckling av BK4 vagnatet prioriteras. Potten kan anvéndas till

enskilda vagar som far statshidrag for drift och underhall.

Utredningsmedel

Den regionala planen avsatter 18 miljoner kronor for perioden 20262037 till utredning,
och vidare arbete med viktiga behov och brister i transportinfrastrukturen. Potten

mojliggor foljande utredningar:

o Atgardsvalsstudier

e Langsiktiga planeringsunderlag
e Funktionsutredningar

o Strakstudier for kollektivtrafiken

e Andra utredningar som &r relevanta fér Sormlands utveckling

Resultaten av utredningarna ska leda till gemensamma stéllningstaganden och ett
uppdelat ansvar mellan Region, Trafikverket och kommun for att ta resultatet vidare.
Region Sérmland ser, utver brister i det regionala vagnatet ocksa stora behov av att

utreda brister inom det nationella vag- och jarnvéagsnéatet. Darfor ska utredningsmedel i
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lansplanen anvandas for att utreda bade regionala och nationella brister. Inom
planperiodens forsta del ska foljande brister utredas:

e Kapacitetsutredning vég 53, 52 och E4, Nykdpings kommun.

o Framkomlighet och trafiksékerhet kring Eskilstuna Logistikpark

e Trimningsatgarder langs vag 52 for att uppna jamn hastighet pa 80 kilometer i
timmen, Nykdping-Vingaker. Fokus pa trafiksakerhet, kollektivtrafikens
framkomlighet och vilt.

e Trimningsatgarder langs vag 53 for att uppna jamn hastighet pa 80 kilometer i
timmen, Nykadping-Eskilstuna. Fokus pa trafiksakerhet, kollektivtrafikens
framkomlighet och vilt.

e Trimningsatgarder langs vag 221 for att uppna jamn hastighet pa 80 kilometer i
timmen, Bettna-Flen. Fokus pa trafiksakerhet, kollektivtrafikens framkomlighet
och vilt.

e Med utgangspunkt i den regionala malbilden for vag 55 och nuvarande underlag
kravs ett fordjupat arbete langs straket for att prioritera utbyggnad framat

Ett antal brister och behov utifran strategin for storregional kollektivtrafik maste utredas
under planperiodens senare del. Det handlar om utredningar i samverkan mellan
Trafikverket, respektive kommun och regionen. Det handlar om att utveckla nya
kollektivtrafiknoder som knyter an till jarnvégarna och det regionala vagnétet i lanet
samt knyter an mot den kommunala planeringen. Men ocksa att utveckla nya koncept
for att starka kollektivtrafiken, till exempel utreda BRT-16sningar (bus rapid transit)
mellan Vagnhéarad och Trosa. Vad som ska utredas och i vilken ordning blir en

samverkan mellan Trafikverket och Region Sérmland.

Kvarvarande brister
V&g 838 — Vagnharads resecentrum — Gnesta

Utbyggnad av Vagnharads resecentrum och nya maojligheter till utveckling av
Vagnhdrads norra delar leder till att vdg 838 mot Gnesta vaxer i betydelse. Vad
utvecklingen leder till & &nnu oklart men olika behov i framtiden bor utredas i fortsatta
studier. Straket knyter d&ven samman Gnesta och Vagnharad och knyter ihop
bytespunkter. | denna analys krévs aven éversyn om gang och cykeltrafik som knyter
samman Vagnhérads resecentrum och bebyggelsen i Vagnhérad. Trosa kommun
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behover initiera samverkan kring utvecklingen men bjuda in Region Sérmland och
Trafikverket.

Vag 57 Flen — Sparreholm

Strackan omfattas av brister gallande bade vagbredd, restid och trafiksakerhet for gang
och cykel. Trafikverket har rekommenderat Region Sérmland att avsatta medel for
trimningsatgarder pa strackan.

Malbild regionala cykelstrak

Trafikverkets bristbeskrivningar visar pa stora trafiksékerhetsbrister for gang och cykel i
Sormland. Det géller bade strackor och passager. Trots att cykel och gang &r viktiga
verktyg for att uppna jamlik tillganglighet och bidra till forbattrad folkhalsa. Den
regionala utvecklingsnamnden antog den 30 augusti 2024 en malbild for regionala
cykelstrdk som pekar ut strak for utbyggnad pa lang sikt. Darefter har ett arbete
genomforts for att peka ut prioriterade strackor i enlighet med malbildens
poangsattningssystem. Framat maste Trafikverket tydliggora vilka underlag som kréavs

for ett effektivt genomférande av cykelatgarder.
Vag 224 Gnesta-Nykoping

Vag 224 kopplar ihop Gnesta och Nykoping, och &r en viktig forutsattning for utbyte av
regionala funktioner. VVagen behéver utvecklas for att sakerstalla god trafiksékerhet och
framkomlighet.

Vastra infarten, Nykdping.

Kring Vastra infarten i Nykdping har en Atgardsvalsstudie och en fordjupad
trafikanalys genomforts. Omradet knyter an till utveckling av Nykoping men &r dven en
viktig koppling mellan vdg 53 och E4 och Oxelésunds koppling mot E4. Med véxande
volymer i Oxelosunds hamn, SSAB:s omstallning och utvecklingen av bade Oxeldsund
och Nykoping maste fortsatt arbete goras for att starka tillganglighet, kapacitet och
trafiksakerhet. Det beror allt fran Trafikplats Kungsladugarden, kopplingar mellan vég
53 och Nykopings tatortkorsningspunkter, koppling mot vdg 511 samt védg 515.
Nykopings och Oxelésunds kommun har paborjat ett gemensamt samlat arbete utifran
utvecklingen av kommunerna, som kréver fortsatt utredning, prioritering och beslut om

nasta steg. Dar Trafikverket och Region Sérmland bidrar.
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Vasterleden, Eskilstuna

Det sker en del atgarder for att starka framkomligheten pa véag 230 utifran den
Atgardsvalsstudien som genomforts. Men det finns fortsatta brister kring framkomlighet
som Trafikverket, Region S6rmland och Eskilstuna kommun behdver fortsétta arbeta
med fOr att hitta 16sningar som moter morgondagens behov. Har behdver Eskilstuna
kommun initiera ett gemensamt arbete for att f en gemensam problembild, dar

Regionen och Trafikverket bidrar.
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Konsekvenser och effekter av
planforslaget

Hallbarhets- och strategisk miljobedémning

En strategisk miljébeddémning ska genomféras om en plan antas medfdra be-tydande
miljopaverkan. En lanstransplan innebar alltid en betydande miljopa-verkan enligt
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar och miljobedémningar. Den
ska resultera i en miljokonsekvensbeskrivning av det planforslag som tas fram och ska
genomforas sa att lagkraven enligt 6 kap Miljobalken uppfylls. Syftet ar att integrera

miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas.

Andemeningen i de lagkrav som finns &r att den strategiska bedomningen ska paverka
innehallet i planen. Bedémningar av betydande miljopaverkan bor goras tidigt i
processen, for att bedémningarna ska kunna vara en del av be-slutsunderlaget och vagas
mot andra mal. Av denna anledning ska rimliga alternativ identifieras, beskrivas och

beddmas.

Social konsekvensbeddmning (SKB)

Region Sérmland har valt att utvidga den strategiska miljobedomningen till en
héllbarhetsbedomning som, forutom betydande miljopaverkan, dven bedémer och
beskriver sociala konsekvenser av lanstransportplanen. Det finns inga lagkrav pa att
gora social konsekvensbedémning (SKB) av planer sasom det finns for

miljobedémning.

Det centrala i den sociala konsekvensbeddmningen &r att bedéma och beskriva hur
transportinfrastrukturplaneringen kan tillgodose olika befolkningsgruppers
forutsattningar och varderingar. Det ar viktigt att stalla fragor sasom: Vem far del av
samhallets investeringar? Vem gynnas respektive missgynnas av atgar-derna i planen?
Vilka sociala positiva och negativa sociala konsekvenser bidrar vi till? Hur kan vi bidra
till att utjgmna skillnader mellan grupper? Det finns en betydande potential att genom

atgarder i transportsystemet paverka social hall-barhet.
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Nollalternativ och framtagande av planalternativ

Nollalternativet utgar fran foregaende plan ar 2022 till 2033 och dagens politik och
kdnda beslut. I nollalternativet har gallande plan dock reviderats utifran beraknade

kostnadsokningar for objekten.

I miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbeddmningen studeras
planalternativen utifran forandringar jamtemot nollalternativet, det vill saga géllande

plan med beslutade objekt som inte redan genomforts.

Som en processmetodik for framtagande av planforslag (remissversion) har under varen
2025 tva olika alternativa inriktningar for planen tagits fram. De planalternativ som togs
fram var ett alternativ Regional framkomlighet och ett alternativ Tillgdnglighet tatorter.
Bada alternativen fick utifran den initiala budgetram for regionen som kom med
direktivet fran regeringen den 20:e mars 2025 en fiktiv budget pa 1,649 miljarder att

fordela.

Alternativen skulle spegla olika strategiska inriktningar och fokus pa olika satsningar.
De speglade ocksa olika aspekter av Sérmlands strukturbild som varit en viktig
utgangspunkt for arbetet. Metodiken ar ett satt att pa ett tidigt stadium koppla ihop mal,
strategier och atgardsplanering. De olika inriktningarna paverkar
konsekvensbedoémningen utifran till exempel nationella och regionala mal. Underlaget
anvandes sedan i dialogprocessen for strategiska inriktningsdiskussioner for
lanstransportplanen och olika malkonflikter. Ur detta underlag och dialog har sedan

remissversionen av plan tagits fram som i sin tur bedémts.

Budgeten for lanstransportplanen har sedan jamforelserna av planalternativ initialt
gjordes minskat nagot utifran att Trafikverket sedan planramen i regeringens direktiv
kom genomfort en av-/omrakning utifran genomforandegraden i nuvarande plan, och
planramen for remissversionen av planen ér da i princip densamma som for

nollalternativet.

For dessa alternativ har en analys genomforts av vilken betydande miljopaverkan och

vilka sociala konsekvenser de far jamfort med nollalternativet.

Bedomningar av konsekvenser av planforslaget

| detta avsnitt redogors for vilken betydande miljopaverkan respektive sociala

konsekvenser som remissversionen av planen far jamfort med nollalternativet. Av tabell
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4 och 5 framgar vilka fokusomraden som tas med vid miljébedémning respektive

sociala konsekvensbheddmning.

Noteras bor att konsekvenserna av lansplanen, for saval miljo som sociala aspekter,
kommer paverkas av hur férdelningen av investeringsmedel inom atgardspaketen ser ut,
vilka av atgarderna inom potterna man valjer att genomféra och fér de sociala

konsekvenserna dven var de ligger geografiskt.

Sammanfattning av planen som helhet och dess konsekvenser

Beddémningarna for planforslaget ar éverlag battre an nollalternativet vad galler fysisk
aktivitet och alla de aspekter som ligger under landskap och naturresurser men sdmre an
nollalternativet avseende buller, luft och trafiksékerhet. Avseende klimat beddms de

bada alternativen som relativt likvardiga.

Planforslaget bedoms totalt sett innebéra fler positiva effekter for social hallbarhet an
nollalternativet och planalternativet beddoms totalt sett bidra i mer positiv riktning till de
sociala nycklarna &n nollalternativet. Avseende medborgarnas generella tillganglighet
beddms alternativen likvéardiga men planforslaget bedoms i storre utstrackning bidra
positivt avseende tillganglighet for barn, aldre och personer med
funktionsnedsattningar, jamstalldhet, sasmmanhallen region och 6kad hallbar
tillganglighet i omraden med Iag socioekonomi. Avseende naringslivets tillganglighet
satsas i planforslaget dock mindre medel &n i nollalternativet pa atgarder som bedéms

gd i positiv riktning.

Sammanfattning strategisk miljdbedémning
Klimat

Sammantaget satsas det i bade planforslaget och nollalternativet ungefar lika mycket
medel pa atgarder som gar i negativ respektive positiv riktning avseende mangden
trafikarbete pa vag. Nar det galler emissioner av koldioxid per fordonskilometer, satsas i
planférslaget nagot mindre pengar pa atgarder som gar i negativ riktning men ocksa
mindre pengar pa atgarder som gar i positiv riktning. Sammantaget ar bedomningen att

planforslaget ar ungefar likvardigt med nollalternativet avseende inverkan pa klimatet.

Halsa
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| planforslaget satsas mer pengar pa atgarder som stimulerar fysisk aktivitet i trans-
portsystemet men mindre pa atgarder som minskar bullerstorning, forbattrar luftkvalitet

och okar trafiksékerhet jamfort med nollalternativet.
Landskap och kulturmiljo

| planforslaget satsas genomgaende mindre medel pa atgarder som gar i negativ riktning
avseende vatten, naturresurser, landskap och kulturmiljé samt biologisk mangfald.

Planférslaget bedéms darmed sammantaget som battre an nollalternativet

Tabell 2: Sammanfattande jamforelse av planforslaget mot nollalternativet avseende miljokonsekvenser

Klimat:

-Transporteffektivitet 0
-Energieffektivitet

-Byggande, drift och underhall

Hélsa:

-Fysisk aktivitet +
-Buller -
-Luft -

-Trafiksakerhet -

Landskap och naturresurser:

-Vatten +
-Naturresurser +
-Landskap och kulturmiljo +
-Biologisk mangfald +

Sammanfattning social konsekvensbeddémning
Sammanhallen

Planalternativet bedoms i hogre utstrackning an nollalternativet bidra i positiv riktning
avseende hur sammanhallen regionen ar. Riktningen for planen beddms mer positiv
aven nar det galler tillganglighet mellan omraden med olika socioekonomi baserat pa de

geografiska analyser som gjorts.
Tillganglig

Planforslaget bedoms likvardigt med nollalternativet avseende medborgarnas generella
tillganglighet. Daremot beddms planforslaget i storre utstrackning an nollalternativet
bidra positivt avseende tillganglighet for barn, aldre och personer med

funktionsnedséattning baserat pa de satsningar som gors for gang, cykel, kollektivtrafik
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och tillganglighetsanpassning. Planforslaget bedéms dven i hogre grad &n
nollalternativet bidra i positiv riktning avseende jamstélldhet eftersom det i hogre
utstrackning beddéms bidrar till forbattringar for hallbara fardmedel och
trafiksakerhetsatgarder. Planforslaget bedoms i hdgre utstrackning &n nollalternativet
bidra i positiv riktning avseende tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv med
bakgrund av saval atgardernas innehall som deras lokalisering i geografin. Nar det
géller naringslivets tillganglighet satsas i planforslaget dock mindre medel &n i

nollalternativet pa atgarder som beddms ga i positiv riktning.
Halsoframjande

Se beddmningar under hélsa avseende Sammanfattning strategisk miljobeddmning ovan

Tabell 3. Sammanfattande jamforelse av planforslaget mot nollalternativet avseende sociala konsekvenser.

Sammanhallen:

- Tillganglighet mellan omraden med olika +
socioekonomiska karaktar

Tillganglig:

- Medborgarnas generella tillganglighet 0

- Naringslivets tillganglighet

- Tillganglighet barn, aldre och fér personer med +
funktionsnedsattning

- Jamstalldhet +
- Tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv +

Halsoframjande (se tabellen ovan)

Kompletterande atgarder for att hantera sociala konsekvenser

Bedomningarna ar gjorda utifran den kunskap som finns om atgarderna vid tiden for
hallbarhetsbeddmningen. For att kunna bidra till social hallbarhet &r det viktigt att i
senare planeringsskeden vidare studera hur tillgdngligheten till god infrastruktur for
kollektivtrafik-, gang-, och cykelatgarder ser ut i omraden dar atgarder och potter
planeras. FoOr att 6ka jamlikheten och det sociala kapitalet &r det viktigt att investeringar
gors i omraden av olika socioekonomisk karaktar. | senare planeringsskeden &r det
ocksa av yttersta vikt att an djupare arbeta med atgarderna och konsekvenser utifran ett
barnperspektiv och inkludera barn i planeringen.

En total bild av lansplanens effekter pa framfor allt sociala varden kan alltsa fas forst da
de medel som tilldelas de olika atgardspaketen i lansplanen betalats ut till exempelvis
kommuner. Det hade ocksa varit en fordel for helhetshilden om man kunnat se samlad
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bedémning av lansplanen tillsammans med den nationella planens atgarder i Sérmland
sa att man kan se effekterna av de bada planerna tillsammans.

Viktigt att lyfta ar att Lanstransportplanen ar ett verktyg for att na omstallningen av
samhallet. Samtidigt ar det viktigt att se att det finns manga flera insatser som kravs for
att na omstallningen utéver denna plan.
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Genomfdrande

Genomfdrandet av lansplanen tar sin utgangspunkt i fyrstegsprincipen, och att framja ett
transporteffektivt samhalle. Detta sker mest effektivt genom att aktérer som har verktyg
for att bedriva samhallsplanering samverkar. | kapitlet nedan beskrivs samarbetet
mellan Region Sérmland, Trafikverket, kommunerna i genomforandet av Lansplan for

regional transportinfrastruktur fér Sédermanlands lan 20262037

Arlig genomférandeprocess

En forutsattning for effektivt genomforande av lanstransportplanen ar samverkan mellan
Region Sérmland, lanets kommuner och Trafikverket. Tillsammans har vi skapat en

arlig genomforandeprocess som ska tydliggora samverkan.

Arlig process

Genomfdrande Arlig uppdatering/revidering
LTP av behov/brister fran
a L . kommunen i databasen
Arlig information/ {fokus ar 1-6)

uppfdljning i RUN

Arligt samrad/dialog med

kommunerna kring LTP och
SMF

Samlade inspel till
Trafikverkets VP
Rekommendationer fran
Regionen om statlig Kommunen prioriterar
medfinansiering behov fér SMF ar 2

Figur 3: Arshjul for genomforandet av lansplanen

medfinansiering for ar
tva

Kommundialoger mellan Trafikverket, Region Sérmland och respektive kommun ska
ske tva ganger per ar for att uppdateras kring genomforandet och diskutera langsiktig
planering. Hostens kommundialog omfattar ocksa diskussioner om statlig

medfinansiering infor kommande ars ansokningsprocess.

Tjanstepersoner fran Trafikverket, Sérmlands kommuner och lansstyrelsen samlas i en
arbetsgrupp for transportsystemets utveckling for att diskutera gemensamma fragor som
beror bade nationell- och lanstransportplan.
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Regionala utvecklingsndmnden &r ytterst ansvarig for genomfdrandet av planen och
anvander utskottet for Regional samhallsplanering som politisk beredning. Enligt
genomfdrandeprocessen far den Regionala utvecklingsnamnden uppdatering om
genomfdrandet en gang per ar. Utskottet ska fa I6pande information. Vid behov av
revidering av Lanstransportplanen tas beslut i enlighet med den Regionala

utvecklingsndmndens delegationsordning.

Forvantningar pa de olika parterna

Inom genomfdrandet ar det viktigt att samtliga tre parter tar ansvar for ett effektivt
genomforande som leder till fardigstallande av atgarder. | genomférandet forvantas de

olika parterna bidra med féljande delar:

Region Sormland ska leda arbetet med utgangspunkt i den regionala
utvecklingsstrategin och sékerstélla de storregionala kopplingarna. Vi ska &ven visa
riktningen for kollektivtrafikens utveckling i Sérmland genom strategin for storregional
kollektivtrafik och trafikforsdrjningsprogrammet. Samt vara tydliga med vad som
onskas av kommunerna kopplat till statlig medfinansiering. Regionen ska stotta
kommunerna med underlag kopplat till resandestatistik for kollektivtrafiken. Region
Sormland tar ocksa ansvar for att paverka lagstiftningen genom storregionala och

nationella samarbeten.

Trafikverket ska ta ansvar for framdrift i projekten i enlighet med lansplanens
atgardsplan. Trafikverket ska fortsatt vara transparant med sina interna beslutsprocesser
och aktivt arbeta for ett effektivare genomfdrande av lansplanerna. Som en del i det ska
Trafikverket mojliggora for andra satt att genomfora atgardsplanen, tillexempel via
bevakningsuppdrag. Trafikverket ska ocksa visa en riktning for sin egen anléaggning.
Som en del i att skapa ett mer effektivt genomforande ska Trafikverket vara tydlig med
vad som kravs av respektive part for att fa framdrift i projekten. Samt visa vilka

underlag som kravs for att komma vidare i diskussionen om behov och brister.

Kommunen ska ta ansvar for att i tidigt skede och pa ett samlat vis driva
fragestallningar om brister och behov i transportsystemet, samt ansvara for att ta fram
underlag som pavisar bristerna. Det ar viktigt att kommunen kopplar ihop arbetet med
oversiktsplanering och inspel till lansplanen. Kommunerna ska ta ansvar for den lokala

trafiken pa det kommunala vagnatet, och ta ansvar for den tillkommande trafiken som
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nyexploatering och utveckling innebér i enlighet med fyrstegsprincipen. Kommunen ska

aven sakerstalla investeringsmedel utifran beslutad medfinansiering for ett effektivt

genomforande.

Gemensamt ska samtliga parter verka for ett gott samarbetsklimat och ta ansvar fér

arbetet i enlighet med vara éverenskommelser. Transparens i beslutsprocesserna och ha

forstaelse och respekt for varandras processer.

Medfinansiering

Medfinansieringen innebdr ett gemensamt ansvarstagande for finansiering och

genomfdrande kopplat till satsningar pa det statliga vagnétet. En viktig princip i

genomforandet av Lanstransportplanen for det regionala transportsystemet i

Sddermanlands lan ar att planen ska anvéandas dér den ger regional nytta, och kommunal

medfinansiering kravs dar den ger lokal nytta. Utifran detta galler foljande principer for

medfinansiering av olika atgarder.

Tabell 4. Medfinansieringsprinciper

Principer for medfinansiering i lanstransportplanen

Namngivna objekt, atgarder 6ver 75

mnkr

Ovriga satsningar pa det statliga
vagnatet, atgarder till och med 75 mnkr,
utéver nedanstaende principer, dar det
finns lokala nyttor och atgarder drivs av

kommunal planering

Utbyggnad av gang-och cykelstrak pa
statligt vagnat

Gang-, cykel- och trafiksakerhet samt

miljoatgarder pad kommunala véagnatet

Kollektivtrafikatgarder pa kommunalt

vagnat (hallplatser, resecentrum, etc.)

Medfinansiering och graden av
medfinansiering ska Overvégas
och diskuteras utifran
uppkomna nyttor. Kommunal
medfinansiering enligt sarskilda
forhandlingar med Trafikverket

och Region Sérmland

50 % medfinansiering av
bygghandling och produktion

for berérd kommun.

Maximalt 50 % statlig

medfinansiering

Maximalt 50 % statlig

medfinansiering
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Kollektivtrafik regional funktion, 0-50 % kommunal/annan
statligt och kommunalt vagnat medfinansiering

Utredningar och analyser Sarskilt avtal upprattas kring

finansiering och ansvar

Medfinansiering ska férhandlas med Trafikverket och Region Sérmland tidigt i
planlaggningsprocessen. Medfinansieringsavtal kravs for atgarder med tydliga lokala
nyttor om objektet ska vara en del av Lanstransportplanen och prioriteras i processen for
genomfdrande. Graden av medfinansiering bedéms vid varje atgard.

For utbyggnad av gang och cykelstrak pa statligt vagnat kravs 50 procent
medfinansiering fran berdrd kommun for bygghandling och produktion. Lansplanen
tacker kostnaderna for planeringsprocessen och har en pott avsatt for potentiella
fordyringar i ett genomforande. Medfinansieringsavtal tecknas med Trafikverket i

samband med projektstart.

Kommunikation vid genomférande

Trafikverket tar vanligtvis fram informationsmaterial och -skyltar i samband med
byggnation. Region Sérmlands logotyp ska finnas med for att stérka den regionala
kopplingen till de atgarder som sker med finansiering via den regionala
transportinfrastrukturplanen. Det ska tydligt framga att atgarden genomfors utifran
Region Sormlands prioritering.
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