Malbild regionala vagar
| Sormland

En genomlysning av befintligt underlag fér den
fortsatta planeringen
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SAMMANFATTNING

Region Sérmland ar planupprattare for den regionala lanstransportplanen som
hanterar den langsiktiga planeringen och finansieringen av atgarder inom den
regionala infrastrukturen. Lanstransportplanen ar en viktig del i genomférandet
av Sormlandsstrategin for att effektivt stddja utvecklingen i Sérmland och méta
de utmaningar som foérvantas i framtiden. Regionen vill med
lanstransportplanen for transportsystemets utveckling bidra till bade 6kad
tillganglighet, attraktivitet och en hallbar utveckling.

Det regionala vagnatet ar fragmenterat utifran olika behov och brister samt
funktioner, hastigheter och standarder. Det sker en kontinuerlig férandring allt
eftersom atgarder genomférs. Det finns darmed behov av att skapa en
helhetsbild 6ver vagnatet utifran olika funktion, standard och roll samt en
beskrivning av en malbild som bidrar till den hallbara regionala utvecklingen.

Sweco har fatt i uppgift att genomféra en genomlysning av de regionala
vagarna 52, 53, 55 och 57 inom lanet. Malet for arbetet ar att materialet ska
vara en del i det nya planeringsunderlaget till den fortsatta planprocessen och
samtidigt aven bidra till kunskapsuppbyggnad for utskottet for Regional
samhallsplanering efter arsskiftet 2022—-2023.

Sweco foreslar att Region Sérmland som ett forsta steg arbetar vidare med
féljande malbild:

e Oka mobiliteten genom den digitala infrastrukturen.
e Fokusera pa de hallbara alternativen.

¢ Minska transportbehovet inom de lokala arbetsmarknaderna och
utveckla det hallbara resandet.
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1.1 Bakgrund och syfte

Det regionala vagnatet ar fragmenterat utifran bland annat hastighet, standard
och funktion. Ldngs med respektive vag har atgarder genomforts sedan den
senaste 6versynen av hastigheter i lanet. Det finns ett behov av att skapa en
helhetsbild dver vagnatet utifran funktioner for de olika straken och detta
underlag ska beskriva nulaget och vara ett forslag till malbild for framtiden.

De regionala viktiga vagarna 52, 53, 55 och 57 som finns presenterade i
Strukturbild Sérmland, Sérmlands regionala utvecklingsstrategi samt gallande
l&nstransportplan, har behov av en genomlysning. Underlaget som presenteras
i denna rapport utgar ifran dagens funktion och genomférda atgardsvalsstudier.

Lanstransportplanen ar det regionala ekonomiska verktyget for att utveckla den
regionala transportinfrastrukturen, framfor allt vag. Infrastrukturens olika strak
har olika roller och bidrar olika till Strukturbild Sérmland, som ar en del av den
regionala utvecklingsstrategin och dess stallningstaganden. En del vagar bidrar
med storregional koppling och andra vagar till den inomregionala kopplingen i
lanet.

1.2 Uppdragets malbild
Malbilden for uppdraget:

e Tafram en genomlysning av de regionala vagarnas funktion (vag 52,
53, 55 och 57). Genomlysningen ska leda till en malbild med
beskrivning om hur respektive strak bidrar till hallbar regional
utveckling.

e Redovisa status pa genomférda atgardsvalsstudier (AVS) fér respektive
strak samt aktualisering av eventuella stallningstaganden.

e Vara ett planeringsunderlag fér kunskapsuppbyggnad fér utskottet for
Regional samhallsplanering efter arsskiftet 2022—2023.
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Trafikprognoser

Langs varje vag har trafiksiffror samlats in fran matningar gjorda i huvudsak
under ar 2018-2020. Dessa trafiksiffror har raknats upp med Trafikverkets
teoretiska trafikupprakningstal till prognoser for ar 2022 samt prognoser for ar
2040.

Trafikupprakningstalen publicerades av Trafikverket under juni 2020, under
radande Covid-19 pandemi. Efter pandemin har ett krig utbrutit mot Ukraina
vilket har férandrat prislaget i Europa. Det ar viktigt att uppméarksamma lasaren
om att siffrorna som ligger till grund for trafikupprakningen ar siffror for att goéra
en prognos. Omvarldsférhallanden kan komma att paverka trafikmangderna at
olika hall. Ju langre fram i tiden prognoserna ligger desto storre ar
osédkerheterna i prognoserna.

Planeringsunderlag

Sormlands Regionala Utvecklingsstrategi

En regional utvecklingsstrategi ar en 6vergripande strategi for det regionala
tillvaxts- och utvecklingsarbetet i lanet. Syftet ar att visa en samlad bild 6ver
regionens tillgangar, mojligheter och utmaningar.

Sormland ska vara ett socialt hallbart samhalle med goda och jamlika livsvillkor,
dar manniskor lever ett gott liv med god halsa. Det ar malet i den regionala
utvecklingsstrategin och ar grunden fér den regionala utvecklingspolitiken i
Soérmland.

Det finns fem prioriteringar som utvecklar och gér Sérmland till en attraktiv och
hallbar plats att leva och bo i. Utgangspunkten for de fem prioriteringarna ar
malen i Agenda 2030. De fem prioriteringarna ar:

Jamlika livsvillkor och god hélsa for alla,

Kompetensforsorjning for livslangt larande,

Ett vaxande och dynamiskt naringsliv som bidrar till hallbar omstallning,
En hallbar fysisk och digital tillganglighet och mobilitet,

Goda boende- och livsmiljoer som ger jamlika mojligheter till arbete,
véalbefinnande och valfard.

Ovan namnda punkter ska skapa forutsattningar for hallbara boendemiljéer och
livsstilar som ger manniskor tro pa framtiden. Naringslivet ar aven en viktig del
for att 1anet ska utvecklas mot det hallbara samhéllet. En utgangspunkt ar att
allt blir ekonomisk, socialt och ekologiskt hallbart i framtiden. Den digitala
tillgangligheten beskrivs aven den som viktig for att malen ska nas och digitala
tjanster som finns for alla bidrar till minskat behov av exempelvis transporter
som for évrigt ska utvecklas till att bli hallbara. Nar det galler de dagliga
transporterna till arbete, studier, service och fritid sa spelar kollektivtrafiken en
nyckelroll ur ett jamstalld-, jAmlikhets- och funktionsvariationsperspektiv en
viktig roll for framtiden.
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Strukturbild Sormland?

Strukturbilden ar en del av den regionala utvecklingsstrategin som visar det
fysiska perspektivet i det regionala utvecklingsarbetet. Det ar en strategi for
framtida samhalls- och regionalutveckling som bygger pa hallbara fysiska
strukturer. Syftet med strukturbilden ar att vara vagledande for den fysiska
planeringen.

Med strukturbilden som utgangspunkt kan regionen och kommunerna
tillsammans med andra aktorer fokusera pa insatser pa de prioriteringar som
gor storst nytta for Sérmlands utveckling. Figur 1 visar noder, utvecklingsstrak
och transportsamband inom och utanfor l1&anet. Strukturbilden &r flerkérnig och
de olika platserna i lanet, nodstaderna, orterna och deras omland ar pa olika vis
beroende av och kompletterar varandra.
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Figur 1 Strukturbild Sérmland.

Lokala arbetsmarknader inom Sérmland?

| Figur 2 framgar tre lokala arbetsmarknader inom lanet markerade med lila
cirklar. Trosa, Gnesta, och Strangnas tillhér Stockholms lokala arbetsmarknad
och skiljer sig fran de andra tva omradena genom att de ar granséverskridande
mot Stockholm och har darmed inte hanterats i denna studie. Fokus i arbetet
har varit de inomregionala férbindelserna och dess samband inom lanet.
Eskilstuna, Vingaker, Katrineholm och Flen utgdr en nordvastlig arbetsmarknad
medan Nyképing och Oxelésund tillsammans utgér en sydlig arbetsmarknad.

1 Strukturbild Sérmland | Region Sérmland (utvecklasormland.se)
2 Underlag for strukturbild Sormland (arcgis.com) 2023-02-06
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Enligt statistik fran SCB har antalet in- och utpendlare till Ianet 6kat under 2000-
talet. Inpendlingen ar som storst i Oxelésund och utpendlingen som storst i
Gnesta.

| det fall dar arbetet utfors pa en fysisk plats uppkommer behovet av
arbetspendling och transporter. Infrastrukturutvecklingen och planeringen av
kollektivtrafik ar troligen ett viktigt verktyg for att skapa forutsattningar for en
hallbar utveckling inom lanet.

Figur 2 Det finns tre lokala arbetsmarknader inom lanet. Tva av dem ar inringade med lila cirklar
och ar inomregionala i sin karaktar och en ar rédmarkerad och tillhér Stockholms lokala
arbetsmarknadsomrade och &r lanséverskridande i sin karaktar.

Det forekommer aven arbetspendling mellan de olika arbetsmarknadsomradena
och som exempel kan Eskilstuna-Strangnas, Gnesta- Flen eller Torsa -
Nykoping namnas. Pendlingen fran Strangas - Eskilstuna eller pendlingen
mellan Gnesta- Flen ar exempel pa sddana férhallanden. Antalet pendlare i
riktning mot Stockholm ar storre an antalet pendlare i motsatt riktning.

Figur 3 visar hur stora fldden for arbetspendling i lanet var 2018. Stora andel
arbetspendlingsresor ser ut att ske i riktning mot Stockholm, men det bilden
visar aven pa arbetspendlingstrak mellan de olika orterna och
arbetsmarknadsomradena.
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Figur 3 Oversiktskarta pa arbetspendlingen sag ut 2018 i 1anet.3 De lila cirklarna representera de
lokala arbetsmarknaderna som ar inomregionala.

Lanstransportplanen 2022—-20334

Lanstransportplanen ar en viktig del i genomférandet av Sérmlandsstrategin for
att effektivt stodja utvecklingen i S6rmland och méta de utmaningar som
forvantas i framtiden. Regionen vill med lanstransportplanen for
transportsystemets utveckling bidra till bade 6kad tillganglighet, attraktivitet och
en hallbar utveckling.

Urbanisering, en vaxande befolkning, 6kad pendling, omfattande
genomfartstrafik och viktiga noder som vaxande logistikcentrum och Sveriges
tredje storsta flygplats gor att behoven av infrastrukturinvesteringar okar i lanet.
Omraden som haft stor betydelse fér planens inriktning och prioriteringar ar
utvecklingen i kommunhuvudorterna och kringliggande orter, viktiga funktionella
regionala vagstrak, bytespunkter, kollektivtrafikens roll for regionférstoring och
Sérmland som en del av Stockholm-Malardalen.

Lanstransportplanen har sin utgdngspunkt i den Regionala utvecklingsstrategin,
Sormlandsstrategin samt i Strukturbild Sérmland.

Foljande sex 6vergripande mal finns formulerade i lanstransportplanen:

e Framja en okad tillganglighet i och till transportsystemet for alla
medborgare med utgangspunkt i barnens behov

o Bidra till 6kad trafiksakerhet och bibehallen funktionalitet i
transportsystemet

3 MALARDALSRADET PENDLINGSKARTOR 2018.pdf (infraplan.se), 2022-
12-21

4 Lansplan for reqgional transportinfrastruktur | Region Sérmland
(utvecklasormland.se),2023-02-06
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e Bidra till 6kad andel hallbara transporter genom att starka gang-, cykel-
och kollektivtrafik

e Stddja héllbar utveckling i Ianet genom att framja Sérmlands
flerkarnighet, starka utvecklingsstraken samt utveckla attraktiva
bytespunkter for 6kat samspel mellan noder och dess omland

e Stddja hallbar utveckling i lAnet genom att framja internationell,
storregional och regional tillganglighet och naringslivets behov av
transporter

e Verka for en hallbar, langsiktig och effektiv samhallsplanering, i
samverkan mellan stat, region och kommunerna, som utgar fran
fyrstegsprincipen och som beaktar digitaliseringen i genomférandet av
planen

Folijande fem strategiska inriktningar ar vagledande for att stédja malen som
bestkivs ovan:

Attraktiva livsmiljoer - 6kat fokus pa tatortsnara atgarder

Atgérder kopplade till bostadsbyggande

Bytespunktsutveckling och resecentrum

Kollektivtrafiken (framkomlighet, tillgénglighet och standard pa
hallplatser)

e Starka regionala vagstrak med bade regional och nationell funktion fér
saval person- som godstrafik.

Den aktuella planen lyfter de férsta sex aren satsningar att fardigstalla atgarder
for framkomlighet och trafiksdkerhet som funnits med i tidigare féreslagna
planer nar det galler vag 53, vag 55, vag 57.

| den andra halvan av planperioden 6kas satsningar pa kollektivtrafik och
trafiksakerhet, framkomlighet och trimning av statligt vagnat samt statlig
medfinansiering. Detta for att méta behoven kring bostadsbyggande,
industrisatsningar samt hallbart resande.

Vag 52 Kungsladugardsleden

Nytt objekt med storregional nytta som kopplar ihop vag 52, vag 53, E4 och
Stockholm Skavsta flygplats men starker aven tililgangligheten i straket
Oxelosund-Nykoping-Flen/Katrineholm. Nara koppling till Ostlankens
genomférande och det framtida verksamhetsomradet vid Skavsta och
Stockholm Skavsta flygplats.

Vag 53 Infart Eskilstuna

Projekt for att starka framkomligheten och trafiksakerheten utmed vag 53 vid
Eskilstuna. Objektet innefattar ocksa atgarder for cykel och kollektivtrafik.
Projekt som haft férdyringar och delvis omtag har gjorts vilket gjort att viss
forskjutning i tid har skett.

Vag 53 Genomfart Eskilstuna

Ett gemensamt arbete pagar mellan kommunen och Trafikverket att forbattra
vag 53 genom centrala Eskilstuna. Cirka 60 miljoner ar avsatt for projektet och
50 % medfinansiering galler. Projektet innefattar bade trafiksdkerhetsatgarder
for oskyddade trafikanter och framkomlighetsatgarder. Vagplan pagar for tre
delprojekt och 6vriga atgarder férvantas kunna genomféras inom befintlig
vagplan.

SWECO ﬁ
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Vag 55 Dunker Bjorndammen

Utveckling av straket vag 55 som ar ett viktigt regionalt strak, framfor allt for
godstransporter. Vagplan pagar efter flera omtag med faststallelse under
hésten 2021. En viktig del i det langsiktiga malet om starkt strak utmed hela vag
55.

Vég 55 Forbifart Flen

Utveckling av straket vag 55 delen forbi Flen for att starka framkomligheten pa
vag 55 och trafiksakerheten genom centrala Flen. Skapar mdjligheter till
bebyggelseutveckling. Atgarden bedéms kosta 155 miljoner varav
Lanstransportplanen ar 2022-2033 inrymmer hela beloppet.

Védg 57 Gnesta - E4

Atgarderna for att hoja standarden pa vag 57 ar framst i Stockholms 1an.
Lanstransportplanen fér S6rmland samfinansierar objektet som tillhér
Stockholms lanstransportplan. Vagen har en lag standard i forhallande till
regional funktion och fléden. Vagen &r smal och siktférhallandena ar bitvis
daliga, vilket ger begransad framkomlighet och trafiksdkerhetsproblem. Vag 57
ar ett viktigt projekt for att starka tillgangligheten mellan framfor allt Gnesta och
Sddertélje.
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3.1 VAag 52 - Nykoping — Lansgréans Orebro
lan

Strackning och hastighet

V&g 52 utgor en tvarférbindelse | Sédermanland och forbinder E20 i Orebro
med E4 i Nykoping via Katrineholm. Inom Ianet gar vagen mellan Nykoping och
lansgransen mot Orebro Ian, i Figur 4 visas strackningen mellan Nykdping och
Vingaker. Vagen passerar delar av det nordvastliga arbetsmarknadsomradet
som bestar av Eskilstuna, Vingaker, Katrineholm och Flen.

Vag 52 ar cirka 9 mil lang landsvag inom lanet och . Den skyltade hastigheten
varierar mellan 70-80 km/h pa landsbygdsstrackorna med lokala begransningar
till 40-50 km/h genom tatorterna.
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Figur 4 Oversiktskarta vag 52 inom Sérmlands l&n.

Vagens egenskaper och standard

Vag 52 ar utpekad som riksintresse for kommunikationer mellan Nykoping och
cirkulationen vid Skavsta flygplats. Det beror pa att flygplatsen ar utpekad som
riksintresse for kommunikationer. Vagen ar klassad som en primarvag for farligt
gods. Avseende Strategiskt vagnat for tyngre transporter klassas strackan
Nykoping-Katrineholm in som viktig for tyngre transporter.
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Vagen ar en tvafalisvag med varierande bredd pa vagrenar. | vissa fall ar
vagrenen mycket smal, i andra fall, vid 13-meter vag, finns breda vagrenar.
Viltstangsel saknas helt. Vagen har ATK-strackor (automatisk
trafiksakerhetskontroll), mest vanligt i sydost. Vagbredden varierar mellan 6,5
och 13 meter, dar 8-9 samt 13 meter ar de vanligaste bredderna, se figur 4.

Infrastruktur for oskyddade trafikanter saknas helt, férutom igenom Lappe dar
det finns en trottoar pa den norra sidan. Busshallplatser finns i stort sett Iangs
hela strackan. Hallplatserna ar oftast fickor med stolpar, i vissa fall med
vaderskydd. Belysning, héjd kantsten, kontrastmarkering eller liknande
utformning saknas overlag.

Figur 5. Foto pa vag 52 med busshallplats till hdger. Kalla: Googlemaps.

Vagen gar igenom odlingslandskap samt skog. Vagen ar forhallandevis rak,
men brister i sikt forekommer, bade vid kurvor och vid kron, men aven pa grund
av att skog i vissa partier vaxer nara vagen. Narliggande skog kan vara en
sakerhetsbrist bade pa grund av paverkan av sikt, men aven vid avakning av
vagen.

Funktionellt prioriterat vagnat

Vagen ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet, som &r de vagar som
Trafikverket pekat ur som viktigaste for nationell och regional tillganglighet. Den
ar utpekad for samtliga funktioner som ar:

dagliga persontransporter
langvaga personresor
kollektivtrafik
godstransporter

Det funktionellt prioriterade vagnatet togs fram 2013 — 2016. Under 2019
genomférdes en dversyn av det funktionellt prioriterade vagnatet. En 6versyn av
vagnatet gors vart fjarde ar och mindre justeringar gors l6pande5.

5 Funktionellt prioriterat vagnat - Bransch (trafikverket.se)
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Trafikfloden

Tabell 1 visar trafikfloden i enheten ADT, &rsdygnstrafik. Siffrorna bygger pa
matta data, i de flesta fall fran aren 2018—2020 och har raknats upp med
Trafikverkets trafikupprakningstal for prognoser, till teoretiska siffror for ar 2022
och for ar 2040. Storst fléden finns narmast stora tatorter, siffrorna nedan
representerar landsbygdsmiljo.

Tabell 1 Trafikmangder pa vag 52.

Stracka/Artal 022 2040
Nykoping-Stigtomta 5 800-10 000 7 200-12 400
Stigtomta- 21003 800 2 600—4 700
Katrineholm

Katrineholm-

Vingaker 6 100 7 600
Forbi Vingaker 3400 4 200
Vingaker-Lansgrans 2 900-3 200 3 600—4 000

Kommunala planer
Nedan beskrivs kortfattat hur vag 52 beskrivs i kommunernas oversiktsplaner.

Nyképing

Kommunen vill langsiktigt stérka den storregionala kopplingen mot Eskilstuna
genom att binda ihop regionens noder och darmed bidra till SGrmlands
utveckling. Kommunen menar att en utveckling av vag 52 bidrar till att starka
den storregionala kopplingen.

Katrineholm

Langs med vag 52/56 (nordvastra forbifarten) bor trygga cykelstrak anordnas
for att férbattra kommunikationen och férenkla maéjligheten att ta sig till bland
annat Lévasens kopcenter.

Det finns férbattringsomraden pa strackan inom Katrineholms kommun mellan
Katrineholm — Vingaker samt delar av vagen mellan Katrineholm och Nykoping.
Vingaker

Enligt kommunen bedéms strackan Orebro-Vingaker-Katrineholm-Nyképing-
Oxelésund (vag 52) som extra angelagna. Samt trafiksékerhetsatgarder langs
vag 52 pa grund av de omfattande transporterna av farligt gods.
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Genomforda AVS:er

Det har genomférts ett antal AVS:er med koppling till vég 52. Dessa redovisas i

tabell 2 och 3 nedan.

Tabell 2 Oversikt pa genomférda AVS:er langs med vég 52.

Namn pa AvVS

Person- och
godstransporter i straket
védg 52 genom
Sédermanland (2014)

AVS Vistra infarten
Nykdping (2018)

Trafiksékerhet
Né&ckrosleden (cykelled)

Mal

Forbattrad arbetspendling
malstandard 100 km/h.

god trafiksdkerhet for
malstandard om max 80
km/h.

Atgéarder i tatorter

Kollektivtrafik med god
tillganglighet

Framkomlighet och
tillganglighet for
godstransporter

Regional, kommunal och
positiv stadsutveckling

Godstransporter sker med
hansyn till andra
verksamheters behov

Forbattrad trafiksdkerhet
och trygghet for alla
trafikantgrupper.

Oka trafiksékerheten, da
cyklister fardas i blandtrafik
pa vag

Atgardat

Tatortsgenomfarter har
atgardats

Trafiksdkerhet avseende
hallplatser har
genomforts

Hastighetsoversyn/ATK

Vagplan
Kungsladugardsleden.
Atgéarden finns i LTP och
ar inlagt i Trafikverkets
VP. TKIl-sakring av
vagplan pagar just nu.

Trafikplats Hallet har
utvecklats

Atgard finns i LTP och

inlagd i Trafikverkets VP.

SWECO ﬁ

Stallningstagande

Stallningstagande
saknas. Finns inte
med i nuvarande
LTP eller
Trafikverkets VP.

Stallningstagande
finns

Stallningstagande
finns.
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Tabell 3 Oversikt pa férenklade AVS:er langs med vag 52

Namn pa AvS Mal Atgardat Stillningstagande
Okad saker gang och Stallningstagande
Gang och cykel Vingaker- cykling saknas
Katrineholm = .
Okad halsa

Hallbara Iésningar med
liten/begransad
klimatpaverkan

Okad saker gang och Vagplan paborjad Stallningstagande
Gang och cykel Skavsta- cykling men stoppad 2019 pa  saknas
Oppeby (2014) Okad hilsa grund av

komplikationer med
Hallbara Iésningar med = de geotekniska
liten/begransad forhallandena
klimatpaverkan

Ovriga é&tgérder ldngs vég 52

Det har aven planerats for atgarder langs vag 52 som inte har nagon koppling
till de framtagna AVS:erna.

e Planerad utbyggnad av hallplatser i Vingaker (2024-2025)

3.2 Vag 53 - Oxelosund-Eskilstuna

Strackning och hastighet

Vag 53 stracker sig mellan Oxelésund och Eskilstuna via Nykoping och
Malmkoping inom lanet med en langd pa cirka 10 mil. | Figur 6 visas
strackningen mellan Oxelésund och Eskilstuna, via bland annat Nyk&ping och
Malmkoping. En del av strackningen ar gastvag pa E4 i Nykoping.

Vagen passerar den sydliga arbetsmarknaden och den nordvastliga
arbetsmarknaden som bestar av Eskilstuna, Vingaker, Katrineholm och Flen.

Den skyltade hastigheten &r 100/110 km/h mellan Oxelésund och Nyképing
men varierar mellan 70—-80 km/h pa landsbygdsstrackorna. En stracka med 50
km/h under en del av dagen finns i tattbebyggt omrade séder om Lidsjon, Raby,
samt i Sparreholm och Orstra.
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Figur 6 Oversiktskarta vag 53 inom lanet.

Vagens egenskaper och standard

Mellan Oxelosund och Nykoéping ar vagen klassad som primarvag for farligt
gods, men mellan Nyképing och Malmkdping ar vagen inte klassad for farligt
gods alls. Norr om Malmkdping och fram till Stenkvista strax innan Eskilstuna ar
vagen primarvag for farligt gods. Narmare Eskilstuna ar den sekundarvag for
farligt gods.

Avseende Strategiskt vagnat for tyngre transporter klassas strackan Oxelésund
och Nyképing samt strackan om cirka 800 meter som vag 53 delar med vag 55
in som storre volymer av tyngre transporter. Resterande vag 53 klassas in som
stora volymer av tyngre transporter.

Mellan Oxelosund och Nyképing ar vagen en motortrafikled, Riktningarna ar
separerade med mittracke och/eller dike och korsningarna ar planskilda,
forutom med vag 511. Norr om Nykdping ar vagen en tvafaltsvag om 6,2-9
meter bredd med varierande bredd pa vagrenar. | vissa fall &r vagrenen mycket
smal, i Figur 7 visas en del av strackningen mellan Oxelésund och Nykoping.

SWECO ﬁ
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Figur 7 Figur som visar en del av strackningen av vag 53 mellan Oxel6ésund-Nyk&ping. Kalla:
Google Maps.

Viltstdngsel saknas helt férutom en stracka vag 53 delar med vag 55, norr om
Malmkoping. Vagen har en ATK-stréacka om cirka 20 kilometer mellan
Malmkoéping och Eskilstuna.

Infrastruktur saknas helt for oskyddade trafikanter, forutomen en stracka i Raby.

Oster om korsningen med vag 670 finns en separat gang- och cykelvag. Vaster
om korsningen finns avsatt utrymme for oskyddade trafikanter, ett utrymme
avgransad med heldragen linje och pollare. Denna infrastruktur for oskyddade
trafikanter &r inom samma omrade som strackan med tillfaligt nedsankt
hastighet.

Busshallplatser finns i stort sett Iangs hela strackan, férutom dar mindre vagar
narmare bebyggelsen tillganliggor for kollektivtrafiken. Hallplatserna ar oftast
fickor med stolpar, i ett fatal fall med vaderskydd. Ett fatal hallplatser med hojd
kantsten och kontrastmarkering har identifierats.

Vagen gar igenom odlingslandskap samt skog. Brister i sikt forekommer, bade
vid kurvor och vid krén, men aven pa grund av att skog i vissa partier vaxer
nara vagen. Narliggande skog eller narliggande solitara trad kan vara en
sakerhetsbrist bade pa grund av paverkan av sikt, men aven vid avakning av
vagen. Langs vag 53 forekommer aven berg i dagen nara vagen, utan
skyddande racke, vilket ar en trafiksékerhetsbrist.

Funktionellt prioriterar vagnat

Vagen ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet. Den ar utpekad fér samtliga
funktioner som ar:

dagliga persontransporter
langvaga personresor
kollektivtrafik
godstransporter

Vagen ar utpekad som riksintresse for kommunikationer mellan Oxelésunds
hamn och Nykdping. Trafikmangderna varierar mellan 8900 och 3400 se Tabell
4,

SWECO %

18/35



SWECO ﬁ

Trafikfloden

Tabell 4 visar trafikfloden i enheten ADT, &rsdygnstrafik. Siffrorna bygger pa
matta data, i de flesta fall fran &ren 2018—2020 och har raknats upp med
Trafikverkets trafikupprakningstal for prognoser, till teoretiska siffror for ar 2022
och for ar 2040. Storst fléden finns narmast stora tatorter, siffrorna nedan
representerar landsbygdsmiljo.

Tabell 4 Trafikmangd pa vag 53.

Stracka/Artal 2022 2040
Oxeldsund-Nykoping 8 900-13 900 11 000-17 300
Nyk&ping-Malmképing 1 700-2 800 2200-3 500
Forbi Malmkoping 1 800 2 300
Malmképing-Eskilstuna 3 400-6 200 4 200-7 700
Narmast Eskilstuna 11 700 14 400

Kommunala planer
Nedan beskrivs kortfattat hur vag 53 beskrivs i kommunernas dversiktsplaner.

Oxelésund

Vad galler Oxel6sunds in- och utpendling namns vag 53 som ett viktigt strak,
det ar aven genom detta strak som Oxelésundaren kan na omkringliggande
storre stader sdsom Nykdping, Norrkdping, Linkoping, Sodertalje och
Stockholm. Darfor ska straket alltid prioriteras inom samhallsplaneringen.

Nyképing

Kommunen definierar vag 53 som ett huvudvagnat med god kapacitet for
person- och godstransporter. | vagnatet finns det vaglankar med hog
framkomlighet i huvudvagnatet som ingar i stdrre dvergripande vagnat och
strukturer med regionala och nationella start- och malpunkter.

Eskilstuna

| Eskilstunas Oversikisplan ndmns inte vag 53 specifikt. Kommunen stravar efter
sakra och miljéanpassade bilresor som en del av Eskilstunas framtida hallbara
transportsystem.

Genomforda AVS:er

Det har genomférts ett antal AVS:er med koppling till vag 53. Dessa redovisas i
tabell 5 och tabell 6.
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Tabell 5 Oversikt p4 genomférda AVS:er langs med vag 53

Namn pa AvS

Vég 53 genomfart Eskilstuna
och infart Eskilstuna (2016)

AVS Vistra infarten
Nykoping (2018)

AVS Nyképing-Eskilstuna
(pagar)

Mal

Forbattrad framkomlighet

Okad trygghetskansla for

oskyddade

Kollektivtrafik med god
tillganglighet

Framkomlighet och
tillganglighet for
godstransporter

Regional, kommunal och

positiv stadsutveckling

Godstransporter sker med

hansyn till andra
verksamheters behov

Forbattrad trafiksakerhet
och trygghet for alla
trafikantgrupper.

Tabell 6 Oversikt pa férenklade AVS:er langs med vag 53

Namn pa AvVS

Gang- och cykelvég;
Nykoping — Oxeldsund
(2015)

Trafiksékerhet
Néckrosleden (cykelled)

Mal

Okad saker gang och
cykling

Okad halsa

Hitta hallbara I6sningar
som har en
liten/begransad
klimatpaverkan

Oka trafiksékerheten, da
cyklister fardas i
blandtrafik pa vag

Ovriga atgérder langs vég 53

Atgardat

Vagplan Vag 53 infart
Eskilstuna. Planerad
byggstart 2024.

Véagplan Vag 53
genomfart Eskilstuna
har pabdorjats under
slutet av 2021.

Vagplan

Kungsladugardsleden.

Atgéarden finns i LTP
och ar inlagt i
Trafikverkets VP. TKI-
sakring av vagplan
pagar just nu.

Trafikplats Hallet har
utvecklats

Atgardat

Vagplanen stoppades pa
grund av fér héga
kostnader. Gemensamt
beslut med Nykdpings
kommun (2019)

Atgérd finns i LTP och
inlagd i Trafikverkets VP.

Det har aven planerats for atgarder langs vag 53 som inte har nagon koppling

till de framtagna AVS:erna.

e Vagportaler bytts ut for att hdja trafiksakerheten
o Rackesatgarder har utforts

SWECO ﬁ

Stallningstagande

Stallningstagande
saknas.

Stallningstagande
finns

Stallningstagande

Stallningstagande
saknas

Stéllningstagande
finns.
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3.3 Vag 55 — Lansgrans
Sormland/Ostergotland-lansgrans
Sormland/Uppsala

Strackning och hastighet

V&g 55 stracker sig mellan lansgrans Sérmland/Ostergétland i séder till
lansgrans Sormland/ Uppsala lan i norr pa cirka 11 mil inom Sérmlands Ian, se
Figur 9 nedan som visar strackningen mellan lansgranserna via bland annat
Katrineholm, Flen och Strangnas. Vagen passerar den nordvastliga
arbetsmarknaden som bestar av Eskilstuna, Vingaker, Katrineholm och Flen.

Hela vag 55 stracker sig mellan Norrképing-Hjulstabron. Inom lanet passerar
strackan tatorterna Strangsjo, Katrineholm, Valla, Skéldinge, Flen, Malmkoping,
Lanna och Strangnas. En del av strackningen ar gastvag pa vag 56 mellan
Katrineholm och Norrképing.

Strackan mellan lansgranserna ar ungefar 115 kilometer lang.
Hastighetsbegransningen pa vagen varierar mellan 50 och 110 km/h pa den
stracka dar vagen gar tillsammans med vag 56.
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Figur 8 Oversiktskarta pa vag 55 inom lanet.

Vagens egenskaper och standard

Vagen varierar mellan 2+1-vag (trefaltsvag), tvafaltsvag och 2+2-vag dar den
gar pa E20. Vagbanorna ar vanligen ar separerade med vajerracken. Vagen ar
utrustad med viltstangsel pa en stracka fran Katrineholm och séderut mot
Strangsjo samt norr om Malmkdping. Mellan lansgransen Uppsala och
Strangnas ar det pa en del kortare strackor mellan tre och fyra korfalt. | dvrigt
mellan Stréangnas och lansgransen mot Ostergdtland har vagen ett eller tva
korfalt. Pa en del strackor ar vagen smal och i andra fall cirka 13 meter bred.
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Vagbredden varierar mellan 7 och 13 meter langs strackan. Det varierar aven
om vagen har separerande racke eller inte. ATK-stracka féorekommer endast pa
kortare strackor mellan Flen och Strangnas. Busshallplatser finns langs hela
strackan det absolut vanligaste ar en ficka med stolpar och pa ett fatal platser
med vaderskydd.

Avseende Strategiskt vagnat for tyngre transporter klassas hela strackan fran
lansgransen Sérmland till 1ansgransen Ostergdtland in som stérre volymer av
tyngre transporter. Vag 55 ar utpekad som vag for farligt gods inom hela lanet.

Vagen gar igenom odlingslandskap samt skog. Brister i sikt forekommer, bade
vid kurvor och vid krén, men aven pa grund av att skog i vissa partier vaxer
nara vagen. Narliggande skog eller narliggande solitara tradd kan vara en.

Inom lanet ar vag 55 utpekad som riksintresse for kommunikationer.

Funktionellt prioriterat vagnat

Vag 55 ingér i det funktionellt prioriterade vagnatet. Den ar utpekad for samtliga
funktioner som ar:

dagliga persontransporter
langvaga personresor
kollektivtrafik
godstransporter

Vagen passerar genom en av de lokaliserade arbetsmarknaderna enligt kap 2.

Trafikfloden

Tabell 7 nedan visar trafikfloden i enheten ADT, arsdygnstrafik. Siffrorna bygger
pa matta data, i de flesta fall fran aren 2018-2020 och har raknats upp med
Trafikverkets trafikupprakningstal fér prognoser, till teoretiska siffror for ar 2022
och fér ar 2040. Storst fléden finns narmast stora tatorter, siffrorna nedan
representerar landsbygdsmiljo.

Tabell 7 Trafikmangd vag 55. *Strackan ar gemensam med E20

Stréacka/Artal 2022 2040
Lansgrans- Katrineholm 5 500-8 800 7 000-11 000
Katrineholm - Flen 5200-9 400 6 500-11 700
Flen-Malmkoéping 4 900-6 400 6 100-8 000
Malmkoéping-Strangnas 3 000-5 400 3 800-6 800
Intill Strangnas* 16 700 20 800

Strangnas-Lansgrans 6 000-10 800 7 500-13 400

SWECO ﬁ
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Kommunala planer
Nedan beskrivs kortfattat hur vag 55 beskrivs i kommunernas oversiktsplaner.

Flen

Riksvag 55 ar och ska vara en prioriterad vagstracka i Flens kommun, bade
som lokal vagstracka och som ett viktigt regionalt transportstrak mellan
Stockholm - mélardalsregionen och sbédra Sverige.

Forbifart Flen (vag 55) bor fardigstallas for att bade ge forutsattningar for en
trafikeffektiv regional lAnsvag och samtidigt dppna upp mdjligheterna for en
stadsutveckling séderut inom Flens stad. Motiven for en forbifart kan kopplas till
bristande trafiksakerhet genom tatbebyggt omrade.

Katrineholm

| 6versiktsplanen har ett omrade reserverats for utbyggnaden av den andra
etappen av Ostra forbifarten mellan vag 55/57 och vag 56, dster om
avfallsanldggningen och flygplatsen fram till i héjd med Strangstorp

Stréngnés

De viktigaste och mest trafikerade vagarna inom kommunen ar E20 som I6per i
Ost-vastlig riktning genom kommunen samt riksvag 55 som Idper i nord-sydlig
riktning.

Genomforda AVS:er

Det har genomférts ett antal AVS:er med koppling till vag 55. Dessa redovisas i
tabell 8 och tabell 9.

Tabell 8 Oversikt pa4 genomférda AVS:er langs med vag 55

Namn pa AvS Mal Atgardat

Stark regionens och Dunker-
Vég 55 Bjérndammen- stadernas utveckling Bjérndammen:
Enkbping Oka trafikanternas Vagplan inlamnad for

framkomlighet och faststallelse. Planerad

tillganglighet byggstart 2023.

Skydda héga naturvarden

och bibehall goda

levnadsvillkor

Hoj trafiksakerheten
Bristande Forbattra framkomligheten Finns inlagd i
framkomlighet genom | och restiden for Trafikverkets VP med
Flen vég 55 genomfartstrafiken. preliminar start ar

2028.

Minska vagens barriareffekt.

Minska miljopaverkan fran
trafiken i tatorten

Oka trafiksékerheten

SWECO ﬁ

Stallningstagande

Stallningstagande
finns.

Stéllningstagande
finns.
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Trafiksékerhet Oka trafiksékerheten da Atgard finns i LTP och
Néckrosleden cykelleden korsar vag 55 inlagd i Trafikverkets
(cykelled) utan trafiksakerhetsatgard. VP.

Forenklad AVS

Tabell 9 Oversikt pa férenklade AVS:er langs med vag 55

Namn pa AvS Mal Atgirdat
Gang- och cykelvég Flen-  Okad séker gang och cykling
Malmkdping (2015) Okad hilsa

Hitta hallbara I6sningar som
har en liten/begransad
klimatpaverkan

Ovriga &tgérder lings vég 55

Det har aven planerats for atgarder langs vag 55 som inte har nagon koppling
till de framtagna AVS:erna.

e Planerad utbyggnad hallplatser Flen
e Vid Valla har trafiksékerhetsatgarder utforts

3.4 Vag 57 — Katrineholm-Gnesta

Strackning och hastighet

Vag 57 stracker sig mellan Katrineholm och trafikplats Jarna vid E4, i lanet
stracker sig vagen mellan Gnesta och Katrineholm med en stracka pa cirka 72
kilometer. Inom lanet passerar strackan tatorterna Valla, Skéldinge, Flen,
Skebokvarn, Sparreholm, Stjarnhov och Bjérnlunda, se Figur 10 Oversiktskarta
pa vag 57

Hastigheterna pa straket varierar mellan 40 och 100 km/h. 100 km/h rader
mellan Katrineholm och Flen. Mellan Flen och Gnesta dominerar hastigheten 80
km/h med lokala variationer om 70 km/h.

SWECO ﬁ

Stallningstagande
finns.

Stédllningstagande

Stallningstagande
saknas
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Figur 9 Oversiktskarta pa vag 57 i lanet.

Véagen passerar den nordvastliga arbetsmarknaden som bestar av Eskilstuna,
Vingaker, Katrineholm och Flen. | Gnesta 6vergar den till del av ett omrade som
tillhér Stockholms arbetsmarknad.

Vagens egenskaper och standard

Mellan Katrineholm och Flen &r vagen en 2+1-vag. Mellan Flen och Gnesta har
vagen tva korfalt och en bredd som varierar mellan 6,0 och 8,2 meter. Vagens
bredd paverkar bredden pa vagrenarna. Viltstangsel saknas langs vagen,
férutom en stracka om cirka 200 meter vaster om Skdldinge, se figur 10 som
visar delar av vag 57s strackning.

SWECO ﬁ
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Figur 10. Figur som visar en del av strackningen av vag 57. Kélla Google maps.

Infratruktur for oskyddade trafikanter saknas langs stora delar men gang- och
cykelvagar finns langs cirka 2 kilometer i héjd med Flen, 1 kilometer vid
Skebokvarn och 0,5 kilometer vid Stjarnhov.

Busshallplatser finns i stort sett langs hela strackan, férutom langs vissa
strackor dar mindre vagar narmare bebyggelsen tillganliggor for
kollektivtrafiken.

Hallplatserna ar oftast fickor med stolpar, i vissa fall ar fickorna utrustade med
belysning, kantsten och kontrasterande plattor.

Hela den aktuella strackan ar klassad som primarvag fér farligt gods.

Avseende Strategiskt vagnat for tyngre transporter klassas strackan
Katrineholm — Flen till storre volymer av tyngre transporter. Fran Flen till Gnesta
klassas vagen for stora volymer av tyngre transporter.

Vagen gar igenom odlingslandskap samt skog. Brister i sikt forekommer, bade
vid kurvor och vid krén, men dven pa grund av att skog i vissa partier vaxer
nara vagen. Narliggande skog eller narliggande solitdra trdd kan vara en
sakerhetsbrist bade pa grund av paverkan av sikt, men aven vid avakning av
vagen.

Funktionellt prioriterat vagnat

Vagen ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet. Mellan Katrineholm och Flen
ar den utpekad for samtliga funktioner som ar:

dagliga persontransporter
langvaga personresor
kollektivtrafik
godstransporter

(J
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Mellan Flen och Gnesta ar vagen enbart utpekad for tva av funktionerna:

e dagliga personresor
e godstransporter

Enligt Regionen finns indikationer pa att pendlare fran Katrineholm och Flen
som ska till Stockholm valjer bort vag 57 och i stallet tar vag 55 till Strangnas
och sedan E20 mot Stockholm. En anledning till detta kan vara att det &r en
snabbare rutt. Flen till Stockholm via vag 55 och E20 tar cirka 1 timme och 36
minuter medan Flen-Stockholm via vag 57 tar 1 timme och 46 minuter.

Trafikfloden

Tabell 10 visar trafikfldden i enheten ADT, arsdygnstrafik. Siffrorna bygger pa
matta data, i de flesta fall fran aren 2018—2020 och har raknats upp med
Trafikverkets trafikupprakningstal for prognoser, till teoretiska siffror for ar 2022
och for ar 2040. Storst fldden finns narmast stora tatorter, siffrorna nedan
representerar landsbygdsmiljo.

Tabell 10 Trafikfloden vag 57

Stréacka/Artal 2022 2040
Katrineholm -

Flen 6 300-9 400 7 900-11 700
Flen- Gnesta 1 900-3 300 2 300—4 100
Parallellt m 3100 3800
Gnesta

anm. Lansgrans tangerar Gnesta

Kommunala planer
Nedan beskrivs kortfattat hur vag 57 beskrivs i kommunernas oversiktsplaner.
Flen

Riksvag 57 ar och ska vara en prioriterad vagstracka i Flens kommun, bade
som lokal vagstracka och som ett viktigt regionalt transportstrak mellan
Norrkdping, Katrineholm, Flen, Gnesta och Jarna.

Gnesta

| kommunens 6versiktsplan namns vag 57 som kommunens huvudstrak for
biltrafik och kommunen ska verka for att ombyggnaden av riksvag 57 Gnesta-
E4 genomfors.

Katrineholm

| dversiktsplanen har ett omrade reserverats for utbyggnaden av den andra
etappen av Ostra férbifarten mellan vag 55/57 och vég 56, dster om
avfallsanlaggningen och flygplatsen fram till i héjd med Strangstorp.

Genomférda AVS:er
Det har genomférts en AVS med koppling till vag 57 se tabell 11.
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Tabell 11 Genomférd AVS med koppling till véag 57.

Namn pa AvS

Bristande framkomlighet
genom Flen védg 55

Trafiksékerhet Nackrosleden
(cykelled)

AVS Tillgénglighets- och TS-
brister pa vag 57 Bjérnlunda-
Gnesta (pagar)

Ovriga é&tgérder léngs vég 57

Mal

Forbattra framkomligheten och

restiden fér genomfartstrafiken.

Minska vagens barriareffekt.

Minska miljdpaverkan fran
trafiken i tatorten

Oka trafiksékerheten

Oka trafiksakerheten da
cykelleden korsar vag 55 utan
trafiksékerhetsatgard.

Atgardat

Finns inlagd i
Trafikverkets VP
med preliminar start
ar 2028.

Atgard finns i LTP
och inlagd i
Trafikverkets VP.

Det har aven planerats for atgarder langs vag 57 som inte har nadgon koppling

till de framtagna AVS:erna.

e Vagplan Vag 57, E4-Gnesta. Faststalld, byggstart 2023.
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Stallningstagande

Stéllningstagande
finns.

Stallningstagande
finns.
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Vagarna som studerats i uppdraget bidrar genom sin nuvarande status i olika
utstrackning till de olika planeringsunderlagen. Genom de inplanerade
atgarderna ar bedémningen att vagarna kommer fortsatta utvecklas i samma
inriktning som gallande planeringsunderlag.

Inom den regionala utvecklingsstrategin finns fem prioriteringar och
transportbehovet kan tankas finnas inom samtliga.

De fem prioriteringarna handlar om:

Jamlika livsvillkor och god hélsa for alla,

Kompetensforsorjning for livslangt larande,

Ett vaxande och dynamiskt naringsliv som bidrar till hallbar omstallning,
En hallbar fysisk och digital tillganglighet och mobilitet,

Goda boende- och livsmiljder som ger jamlika mdjligheter till arbete,
valbefinnande och valfard.

Samtliga vagar beddms kunna bidra till de fem prioriteringarna pa ett eller flera
satt.

Vag 52 kan bidra med sin forbindelse via Nykoping, Katrineholm och Vingaker
till ett vaxande och dynamiskt naringsliv i det sydliga och nordvastliga
arbetsmarknadsomradet i Ianet. Den kan aven tankas bidra med tillganglighet
och goda boende- och livsmiljoer da den skapar forutsattningar att bo och
arbeta i regionen.

Nykopings kommun vill langsiktigt starka den storregionala kopplingen mot
Eskilstuna for att binda ihop regionens noder och darmed bidra till flera av
prioriteringarna ovan. Katrineholms kommun anser ocksa att det finns
forbattringsmojligheter pa strackorna Katrineholm-Vingaker och Katrineholm-
Nykoping. Vingaker ser det som viktigt att fokusera pa trafiksdkerhetsatgarder
langs vag 52 pa grund av omfattande transporter av farligt gods.

V&g 53 ar den vag som férbinder regionen med Oxeldsunds hamn. |dag saknas
studier som visar forstaelsen for effektiva och hallbara transportfléden kopplat
till hamnens utveckling. En satsning pa detta beddms kunna 6ka végens chans
att bidra till malet om ett véxande och dynamiskt naringsliv som bidrar till hallbar
omstalining

Vagen kan aven tankas bidra med tillganglighet och goda boende- och
livsmiljder da den skapar forutsattningar att bo och arbeta i regionen. Vagen
kan aven tankas bidra till mgjligheten att studera pa Malardalens Universitet och
darmed bidrar till kompetensférsérjning och livslangt Iarande i Ianet. Vagen
anses viktig for samtliga kommuner som berdrs av strackningen. Pa sa satt kan
en utveckling av vagen bidra till jAmlika livsvillkor och goda boende- och
livsmiljéer.

Vag 55 kan med sin férbindelse via Katrineholm, Flen, Malmkdping och
Strangnas bidra till ett vaxande och dynamiskt naringsliv i det nordvastliga
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arbetsmarknadsomradet i lanet. | dagslaget ar vagen bred och inbjuder till hdga
hastigheter samt saknar mittseparering pa vissa delar vilket medfor risk for
allvarliga olyckor som féljd. Strackan mellan Dunker och Bjérndammen planeras
byggas om och det kommer bidra positivt till framkomlighet och tillganglighet fér
godstransporter.

Flens kommun uttrycker i sin dversiktsplan att riksvagen ar prioriterad som en
viktig lokal och regionalt transportstrak. Genom satsning pa vagen kan den
tankas bidra till flera av prioriteringarna ovan.

Vag 57 forbinder Katrineholm och Gnesta i Ianet genom Flen. Vagen kan
tdnkas genom sin férbindelse Katrineholm-Flen bidra till ett véxande och
dynamiskt naringsliv i den nordvastliga arbetsmarknaden. Det finns dock
indikationer pa att pendlare fran Katrineholm och Flen som ska till Stockholm
valjer vag 55 framfor vag 57.

Framkomlighet och tillférlitlighet ar viktigt for alla slags transporter. For
godstransporter innebar de viktiga komponenter for att logistiken ska kunna
bidra till ett konkurrenskraftigt svenskt naringsliv.
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Nedan presenteras forslag till framtida malbild for de regionala vagarna inom
lanet. De tre fokusomradena kan knytas till de olika underlagen som
strukturbilden och den regionala utvecklingsstrategin och Iampar sig olika bra till
de olika regionala vagarna.

For att bidra till redan befintliga mal och Agenda 21 foreslas att fokus ligger pa
tre omraden kommande planeringsomgang:

e Oka mobiliteten genom den digitala infrastrukturen.

o Fokusera pa de hallbara alternativen.

e Minska transportbehovet inom de lokala arbetsmarknaderna och
utveckla det hallbara resandet.

Oka mobiliteten genom den digitala infrastrukturen.

Den digitala infrastrukturen ar viktig for hallbarheten da den skapar méjligheter
for digital kommunikation som medfor att behovet av transporter minskar och
tillgangligheten okar utan att mobiliteten 6kar. | ett transporteffektivt samhalle
minimeras transportarbetet samtidigt som invanare, naringsliv och offentliga
organisationer kan tillgodose sina behov och na de malpunkter som behdvs. Ett
minskat trafikarbete bidrar positivt till minskade utslapp och darmed aven
manniskors halsa.

Fokusera pa de hallbara alternativen.

Trafikmangderna ser enligt berakningar ut att fortsatta 6ka pa samtliga vagar
som ingar i denna utredning. De radande omvarldsférhallandena kan komma att
paverka trafikmangderna &t olika hall och ju langre fram i tiden prognoserna
ligger desto stérre ar osékerheterna i prognoserna. Det vi kan veta sakert ar att
vara transporter inte kan fortsatta att 6ka for all framtid utan att de bér minska
och férandras i grunden. Flera myndigheter férordar ett transporteffektivt
samhalle som verktyg till att na riksdagens mal om att minska
koldioxidutslappen fran transportsektor. Ett transporteffektivt samhalle kan
astadkommas genom en funktionsblandad tat planering och genom att en del
av alla vagtransporter undviks eller ersatts med andra transporter eller digital
kommunikation.

Kollektivtrafiksatsningar bor vaga tungt i framtidens Sérmland. Efter genomférd
genomlysning framgar det att det finns ett utbyggt kollektivtrafiknat med

hallplatser langs samtliga studerade vagarna och det kan finnas mdjligheter att
till att optimera systemet. Det bor prioriteras att utveckla kollektivtrafikresandet.

Det samma galler gang- och cykelsatsningar. Det 6kade behovet av transporter
bér moétas med gang och cykel. Enligt nulagesbeskrivningen for vagarna
framgar det att det saknas infrastruktur for oskyddade trafikanter langs
majoriteten av strackorna.

Nar det galler cykelsatsningar sa galler att aktuell kommun medfinansierar
atgarden med 50 procent, vilket borde kunna ifragasattas. Ar det rimligt med
den nivan och bidrar det i tillrackligt stor utstrackning till att de évergripande
malen om hallbar utveckling uppnas? Eller finns det en risk att viktiga
prioriteringar hamnar i skymundan pa grund av ekonomin? Det borde finnas en
moéjlighet till diskussion om férdelningen av medel om samsyn finns for behovet
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av en cykelvag. Det ar rimligt att tnka att gang- och cykelatgarder ges samma
forutsattningar att prioriteras som rena vagatgarder.

Minska transportbehovet inom de lokala arbetsmarknaderna och

utveckla det hallbara resandet.

Pendlingen inom lanet ar stérst inom dagspendlingsrestid till sdval sédra som till
centrala Stockholms lan. Genom Svealandsbanan och motorvagen har stora
pendlingsokningar skett mellan Eskilstuna/Strangnas och centrala respektive
sddra Stockholms lan under perioden 1990-2018. Figur 3 visar
pendlingsstrommarna mellan kommunerna i lanet ar 2018.

Behovet av transporter till och fran arbetsplatser ser annorlunda ut idag mot vad
det gjorde for nagra ar sedan. Om det finns mojlighet att arbeta pa distans
minskar behovet av transporter. De senaste tva arens pandemi har troligen
skapat en del beteendeférandringar som mdjliggjort att flera kan valja att
bosatta sig i mindre kommuner trots att jobbet ligger pa annan ort. Om denna
beteendeférandring kommer besté kan transportbehovet for arbetspendling pa
langre strackor minska och samtidigt 6ppna upp fér att omraden inom gang-
och cykel och kollektivtrafik utvecklas inom de mer lokala behovsomradena.

Digitaliseringen kan mdjliggora att manniskor kan vélja att bo var de vill och
anda ha en sysselsattning och sakrad férsorjning. Manniskor kan vélja att bo i
mindre tatorter eller stadder dar det finns bra fungerande kollektivtrafik.

5.1 Forslag pa fortsatt arbete

Det finns flera tdnkbara mdjligheter att vidare utveckla underlaget for att stétta
den fortsatta planeringsprocessen och prioriteringen av framtida atgarder som
bidrar till 6kad hallbarhet.

Nedan punkter tar upp forslag till atgarder att ga vidare med:

e Studera beslutsunderlagen - flera beslutsunderlag bygger pa gamila
underlag och kan behdva omprovas for att sdkerstalla att ratt
prioritering sker. Investeringar inom transportsektorn tar ofta stora
resurser i ansprak och de finns ofta kvar under lang tid. Det ar darfér
viktigt att stalla hoga krav pa beslutsunderlagens begriplighet sa att alla
forvantade effekter av olika alternativ tydligt framgar. Transportpolitiska
beslut berér ofta enskilda individer, féretag, offentliga verksamheter och
orter pa konkret satt. Darfor ar det viktigt att medborgarna kan ta del av
beslutsunderlagen och fa en bild av hur olika sorters effekter av ett
projekt stalls mot varandra och hur prioriteringar mellan olika
projektférslag gors.

¢ Anvand trafikprognoserna som en vackarklocka och vand fokus till
malstyrning och jobba vidare med prioriteringar som leder till hallbara
transporter.

e Se Over godstrafikens utveckling och majligheter pa de aktuella
vagarna i lanet. For att klara av arbetet med godsleveranser boér
kommuner och andra aktuella aktérer samarbeta for en tydlig och
genomtankt bild av hur godstrafiken ska fungera for att bidra till
hallbarhetsmalen. Generellt sett ser utvecklingen av godstransporter ut
att folja den ekonomiska utvecklingen. Trafikverkets prognoser fram till
2040 pekar pa ett okat transportarbete for samtliga transportslag. For
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den kommande 20-arsperioden prognosticeras stora 6kningar for saval
vag, jarnvag som sjofart.

Ta vara pa alla transportmajligheter - en trafikslagsévergripande
genomlysning dar aven jarnvagsstraken inom lanet inkluderas for att
skapa en helhetsbild om hur vagar och jarnvag konkurrerar och/eller
kompletterar varandra gallande transporter.

De AVS:er med stéllningstagande dér féreslagna atgéarder inte
genomférts bor fortsattningsvis prioriteras for att sakerstalla att de
atgarder som bidrar till en hallbar utveckling blir av.

De AVS:er som listats i rapporten men som saknar stéllningstagande
bor ses dver. Finns det atgarder som fortsatt &r aktuella i dem sa bor ett
stallningstagande tas fram och atgarder genomféras. Exempelvis
foreslas Gang- och cykelatgarder langs eller i anslutning till vag 52 i
genomforda AVS:er men inga stéliningstaganden finns.

Det finns AVS:er som inte ar listade i rapporten exempelvis finns
AVS:en "En bittre tillgénglighet i stréket mellan Oxelésund/Nyképing
och Eskilstuna/Vésteras (2013)”. Den har aven fokus pa jarnvag
(TGOJ-banan/Malarbanan) som finns i straket pa vag 53 vastra sida.
Denna AVS belyser dven de funktionella sambanden mellan olika orter i
straket. Det starka sambandet mellan orterna i strédket kan delvis
forklaras med goda jarnvagsforbindelser vilket kan ses som ett exempel
pa att vag- och jarnvagsinfrastruktur kompletterar varandra.

Om en satsning pa gang- och cykel prioriteras bér AVS:en Gang- och
cykelvag Flen-Malmkdping ses dver och aktualiseras med ett
stallningstagande.

SWECO ﬁ

33/35



Region Sérmland. 2022. Strukturbild Sérmland.
(Hamtad 2022-
10-24)

Region Sérmland. 2022. Sérmlands regionala utvecklingsstrategi.
(Hamtad
2022-10-24)

Region Sérmland. 2022. Ldnsplan for regional transportinfrastruktur
Sédermanlands 1dn 2022—2033. 2022-09.
. (Hamtad 2022-12-05).

Rapport-Funktionsbeskrivningar for trafikslagens anlaggningar: Riksintresse
kommunikationer, TRV2020/131663

Prognos for godstransporter 2040- Trafikverkets basprognos 2020,
TRV 2017/111007

Trafikverket. 2013. Samradsunderlag Hallplatser och andra
infrastrukturatgérder i Sérmland. 2013-02-01.

Trafikverket 2023. Stéllningstagande efter atgérdsvalsstudie Nédckrosleden.
2023-01-186.

Trafikverket 2019. Stéllningstagande efter atgérdsvalsstudie Véstra infarten
Nykdping. 2019-07-03.

Trafikverket 2020. Stéllningstagande efter atgérdsvalsstudie Vag 55
Bjérndammen-Enképing. 2020-09-11.

Trafikverket 2020. Stéllningstagande efter atgardsvalsstudie Bristande
framkomlighet genom Flen, vég 55.

Trafikverket 2013. AVS En béttre tillgénglighet i straket mellan
Oxelésund/Nykdping och Eskilstuna/Vésteras. 2013-01-22.

Trafikverket. 2015. AVS Géng- och cykelvédg: Nyképing-Oxelésund: vég
53/510/515.

Trafikverket. 2015. AVS Géang- och cykelvég: Katrineholm-Valla: Vég 57/55.
Trafikverket. 2015. AVS Gang- och cykelvég; Flen — Malmképing: V&g 55.

Trafikverket. 2014. AVS Géang- och cykelvég Vingaker-Katrineholm. 2014-03-
27.

Trafikverket. 2014. AVS Géng- och cykelvég Eskilstuna-Arla. 2014-03-27.
Trafikverket. 2015. AVS Géng- och cykelvdg Skavsta-Oppeby. 2014-03-27.
Trafikverket. 2020. AVS Trafiksékerhet Néckrosleden (cykelled). 2020-06-04.

Trafikverket. 2014. AVS person- och godstransporter i stréket vag 52 genom
Sédermanland. 2014-06-30.

Trafikverket. 2016. AVS V&g 53 genomfart Eskilstuna och infart Eskilstuna.
2016-01-19.

SWECO ﬁ

34/35


https://utvecklasormland.se/sa-utvecklar-vi-sormland/om-sormlandsstrategin/strukturbild-sormland/
https://utvecklasormland.se/sa-utvecklar-vi-sormland/om-sormlandsstrategin/
https://utvecklasormland.se/globalassets/filer/transport-och-infrastruktur/lansplan-for-regional-transportinfrastruktur_uppdaterad.pdf
https://utvecklasormland.se/globalassets/filer/transport-och-infrastruktur/lansplan-for-regional-transportinfrastruktur_uppdaterad.pdf

Trafikverket. 2021. AVS V&g 55. Bristande framkomlighet genom Flen. 2021-
03-03.

Trafikverket. 2020. AVS Vég 55 Bjérndammen-Enképing. 2020-06-12.
Trafikverket 2019. AVS Véstra infarten Nyképing. 2019-02-31.
Trafikverket. 2020. AVS Trafiksékerhet Néckrosleden (cykelled). 2020-06-04.

Region Sérmland. 2022. Sé6rmlands regionala trafikférsérjiningsprogram 2022—
2035.

(hamtad 2022-12-05).

Malardalsradet. 2022. Samhéllsbyggarnas arbetsmarknad i Stockholm-
Mélarregionen.
(hamtad 2022-12-05).

SWECO ﬁ

35/35


https://regionsormland.se/siteassets/tillvaxt-och-utveckling/samhallsplanerring-och-infrastruktur/sormlands-regionala-trafikforsorjningsprogram-20222035.pdf#:%7E:text=Det%20regionala%20trafikf%C3%B6rs%C3%B6rjningsprogrammet%20%C3%A4r%20det%20%C3%B6vergripande%20styrdokumentet%20f%C3%B6r,%C3%B6vergripande%20m%C3%A5l%20f%C3%B6r%20h%C3%A5llbar%20utveckling%20och%20Agenda%202030.
https://regionsormland.se/siteassets/tillvaxt-och-utveckling/samhallsplanerring-och-infrastruktur/sormlands-regionala-trafikforsorjningsprogram-20222035.pdf#:%7E:text=Det%20regionala%20trafikf%C3%B6rs%C3%B6rjningsprogrammet%20%C3%A4r%20det%20%C3%B6vergripande%20styrdokumentet%20f%C3%B6r,%C3%B6vergripande%20m%C3%A5l%20f%C3%B6r%20h%C3%A5llbar%20utveckling%20och%20Agenda%202030.
https://www.malardalsradet.se/wp-content/uploads/2022/10/mdrbyggfsamhallsbyggarnasarbetsmarknad.pdf
https://www.malardalsradet.se/wp-content/uploads/2022/10/mdrbyggfsamhallsbyggarnasarbetsmarknad.pdf

	1. Inledning
	1.1 Bakgrund och syfte
	1.2 Uppdragets målbild

	2. Förutsättningar
	Trafikprognoser
	Planeringsunderlag
	Sörmlands Regionala Utvecklingsstrategi
	Strukturbild Sörmland0F
	Lokala arbetsmarknader inom Sörmland1F

	Länstransportplanen 2022–20333F

	3. Nulägesbeskrivning
	3.1 Väg 52 - Nyköping – Länsgräns Örebro län
	Sträckning och hastighet
	Vägens egenskaper och standard
	Funktionellt prioriterat vägnät
	Trafikflöden
	Kommunala planer
	Nyköping
	Katrineholm
	Vingåker

	Genomförda ÅVS:er
	Övriga åtgärder längs väg 52


	3.2 Väg 53 - Oxelösund-Eskilstuna
	Sträckning och hastighet
	Vägens egenskaper och standard
	Funktionellt prioriterar vägnät
	Trafikflöden
	Kommunala planer
	Oxelösund
	Nyköping
	Eskilstuna

	Genomförda ÅVS:er
	Övriga åtgärder längs väg 53


	3.3 Väg 55 – Länsgräns Sörmland/Östergötland-länsgräns Sörmland/Uppsala
	Sträckning och hastighet
	Vägens egenskaper och standard
	Funktionellt prioriterat vägnät
	Trafikflöden
	Kommunala planer
	Genomförda ÅVS:er
	Övriga åtgärder längs väg 55


	3.4 Väg 57 – Katrineholm-Gnesta
	Sträckning och hastighet
	Vägens egenskaper och standard
	Funktionellt prioriterat vägnät
	Trafikflöden
	Kommunala planer
	Genomförda ÅVS:er
	Övriga åtgärder längs väg 57



	Förbättrad arbetspendling målstandard 100 km/h. 
	Person- och godstransporter i stråket väg 52 genom Södermanland (2014)
	god trafiksäkerhet för målstandard om max 80 km/h.
	Åtgärder i tätorter
	ÅVS Västra infarten Nyköping (2018)
	Trafiksäkerhet Näckrosleden (cykelled) 
	Gång och cykel Vingåker-Katrineholm
	Gång och cykel Skavsta-Oppeby (2014)
	Förbättrad framkomlighet 
	Väg 53 genomfart Eskilstuna och infart Eskilstuna (2016)
	Ökad trygghetskänsla för oskyddade 
	ÅVS Västra infarten Nyköping (2018)
	Inget värde
	ÅVS Nyköping-Eskilstuna (pågår)
	Stärk regionens och städernas utveckling
	Väg 55 Björndammen-Enköping
	Ställningstagande
	Åtgärdat
	Mål
	Namn på ÅVS
	4. Koppling till Strukturbilden och Sörmlands regionala utvecklingsstrategi
	5. Framtida målbild
	5.1 Förslag på fortsatt arbete

	6. Referenser




Tillgänglighetsrapport





		Filnamn: 

		Målbild regionala vägar granskningsversion_ Upprättad_del2.pdf









		Rapporten har skapats av: 

		



		Organisation: 

		







[Ange personlig information och organisationsinformation i dialogrutan Inställningar > Identitet.]



Sammanfattning



Kontrollfunktionen hittade inga problem i det här dokumentet.





		Kräver manuell kontroll: 2



		Manuellt godkänd: 0



		Manuellt underkänd: 0



		Överhoppat: 1



		Godkänt: 29



		Underkänt: 0







Detaljerad rapport





		Dokument





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Behörighetsflagga för tillgänglighet		Godkänt		Behörighetsflagga för tillgänglighet måste anges



		PDF-fil med bara bilder		Godkänt		Dokumentet är ingen PDF-fil med bara bilder



		Taggad PDF		Godkänt		Dokumentet är en taggad PDF



		Logisk läsordning		Kräver manuell kontroll		Dokumentstrukturen har en logisk läsordning



		Primärt språk		Godkänt		Textspråk är angivet



		Titel		Godkänt		Dokumenttiteln visas i namnlisten



		Bokmärken		Godkänt		Bokmärken finns i stora dokument



		Färgkontrast		Kräver manuell kontroll		Dokumentet har korrekt färgkontrast



		Sidinnehåll





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Taggat innehåll		Godkänt		Allt sidinnehåll är taggat



		Taggade anteckningar		Godkänt		Alla anteckningar är taggade



		Tabbordning		Godkänt		Tabbordningen stämmer överens med strukturordningen



		Teckenkodning		Godkänt		Tillförlitlig teckenkodning erbjuds



		Taggad multimedia		Godkänt		Alla multimedieobjekt är taggade



		Skärmflimmer		Godkänt		Sidan kommer inte att orsaka skärmflimmer



		Skript		Godkänt		Inga otillgängliga skript



		Tidsbestämda svar		Godkänt		Sidan kräver inga tidsbestämda svar



		Navigeringslänkar		Godkänt		Navigeringslänkarna är inte repetitiva



		Formulär





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Taggade formulärfält		Godkänt		Alla formulärfält är taggade



		Fältbeskrivningar		Godkänt		Alla formulärfält har beskrivningar



		Alternativ text





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Alternativ text för figurer		Godkänt		Figurer måste ha alternativ text



		Inkapslad alternativ text		Godkänt		Alternativ text som aldrig kommer att läsas.



		Kopplat till innehåll		Godkänt		Alternativ text måste vara kopplad till något innehåll



		Döljer anteckning		Godkänt		Den alternativa texten bör inte dölja anteckningen



		Alternativ text för andra element		Godkänt		Andra element som kräver alternativ text



		Tabeller





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Rader		Godkänt		TR måste vara underordnad Table, THead, TBody eller TFoot



		TH och TD		Godkänt		TH och TD måste vara underordnade TR



		Rubriker		Godkänt		Tabeller bör ha rubriker



		Regelbundenhet		Godkänt		Tabeller måste innehålla samma antal kolumner i varje rad och samma antal rader i varje kolumn



		Sammanfattning		Överhoppat		Tabeller måste ha en sammanfattning



		Listor





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Listpunkter		Godkänt		LI måste vara underordnad L



		Lbl och LBody		Godkänt		Lbl och LBody måste vara underordnade LI



		Rubriker





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Relevant kapsling		Godkänt		Relevant kapsling










Till början



