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INLEDNING

Varfor foljer vi det
hallbara resandet i
Sormland?

Det finns flera regionala styrdokument som pekar pa behovet av att oka det
hallbara resandet och tillgangligheten i Sérmland:

e SoOrmlands Regionala utvecklingsstrategi
e Sormlands Klimat- och energistrategi

e Sormlands Trafikforsorjningsprogram

e Sormlands Lanstransportplan

e SoOrmlands Besoksnaringsprogram

e Sormlands Cykelstrategi

Kommunerna i S6rmland har egna planer och styrdokument som belyser
behovet av ett 6kat hallbart resande och insatser som kravs for att framja
utvecklingen.

Syftet med ett arsbokslut for hallbart resande ar att folja lanets utveckling och
arbete kopplat till hallbart resande. Arsbokslutet kan anvandas for att utvardera
om utvecklingen sker i takt med de mal och ambitioner som &r satta i lanets
olika styrdokument.

Arsbokslutet avser att ge en éverblick av léanets utveckling och arbete for
hallbart resande och kommer inte att folja upp arbetet eller utvecklingen i
detaljniva. Mer detaljerad uppfdljning gors i uppfdljningarna for de olika
styrdokumenten.

Arsbokslut Hallbart resande 2024
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UTVECKLINGEN | LANET

Nar vi vara mal?

Antalet
pastigningar pa
kollektivtrafiken

minskar

Andelen resta

kilometer med

kollektivtrafik
har okat

Kundnéjdheten
for Sormlands-
trafiken minskar
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Utvecklingen gar at fel hall eller i
otillracklig takt for att vi ska na
de flesta av lanets uppsatta mal

kopplat till hallbart resande.

Pastigningarna pa
kollektivtrafiken minskar totalt
sett mellan 2023 och 2024 och vi
ser fortfarande ett farre antal
pastigningar jamfort med 2019.
Malet om att ar 2035 ha 19
miljoner pastigande pa buss och

Malartag ser inte ut att nas.

Andelen resta kilometer med

kollektivtrafik har 6kat fran 2019,
tack vare att vi reser langre med
tdg. Daremot ser vi en minskning
aven har mellan 2023 och 2024.

Den totala kundnojdheten for
kollektivtrafiken minskar mellan
2023 och 2024. Arets mal for
kundndjdhet nas darmed inte,
men det finns fortfarande chans
att na malet for ar 2035 om 80%

kundndjdhet.



Gang och
cykels
fardmedels-
andel har
minskat

Transport-
sektorns

utslapp minskar
inte i tillracklig
takt

Antalet km
cykelvag dkar
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Cykelns fardmedelsandel ar
relativt ofdrandrad mellan 2023
och 2024 men jamfort med 2019
har den minskat nagot och vi ar
darmed langt ifran att nd malet
om en 6kning pa 10
procentenheter till 2030. Vi ser
samma trend for gangtrafikens

fardmedelsandel.

Transportsektorns utslapp har
minskat med cirka 20% mellan
2019 och 2022. Resultat for 2023
och 2024 finns annu inte
publicerat men p& nationell niva
ser vi en 6kning av
transportsektorns utslapp under
2024, vilket troligen har fatt en
effekt aven i Sormland. Malet om
att Sormland 2045 ska vara

klimatneutralt ser inte ut att nas.

Det enda mal som vi ser ut att na
ar malet om att antalet kilometer
biltrafikseparerad cykelvag i
Sormland ska ha 6kat med 10
procent till &r 2030 jamfort med ar
20109.



UTVECKLINGEN | LANET

Hur forandras
resandet Oover tid |
Sormland?

Under 2024 svarade 6ver 8000 sormlanningar pa en langre undersokning kring
deras resvanor och attityder kring resande i S6rmland. Ett utplock av resultatet
presenteras i denna rapport och jamfors med resultat fran

allmanhetsundersokning 2023. Hela resultatet av resvaneundersdkningen 2024

finns publicerad pa utvecklasormland.se. Utver resvaneundersdkningen och
allmanhetsundersokningen lyfts &ven ett par resultat for utvecklingen dver tid
enligt ombordundersékningen som gors pa Sérmlandstrafiken samt ett par
nyckeltal kring utbud och pastigningar som maéts av Sormlandstrafiken och

Malardalstrafik och rapporteras in till Trafikanalys.

Undersokningarnas jamforbarhet:

Dér finns ett par skillnader mellan allmanhetsundersékningen 2023 och
resvaneundersokning 2024 som gor jamforelsen en aning oséker. Den frdmsta
skillnaden &r att undersokningen 2023 genomférdes under november till december
manad, medan den 2024 genomfordes under september till oktober. En viss
forandring i resandet mellan aren kan darfor bero pa skillnader i vaderforhallanden
nar undersokningarna genomfordes. For vissa enstaka fragor har aven justeringar
gjorts i antingen fragans formulering eller insamlingsmetod vilket dven kan paverka
resultatet. Samtliga osékerheter tas i beaktning och redovisas i de resultat som
presenteras i denna rapport.

Slutligen skiljer sig urvalet av respondenterna nagot mellan aren avseende
aldersfordelning. Allmanhetsundersékningen 2023 undersoker resandet for personer
i dldrarna 18-84 ar, medan resvaneundersokningen 2024 riktade sig till personer i
aldrarna 15-84 ar. Jamforelserna som presenteras i denna rapport utgar darfor fran
urvalet 2023 och har plockat bort svaren fran personer mellan 15-17 ar i
undersokningen 2024 for att jamforelsen ska bli sa statistisk sakerstalld som mojligt.

Arsbokslut Hallbart resande 2024
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https://utvecklasormland.se/publikationer/sormlands-resvaneundersokning-2024/

Vi reser mer 2024 an 2023.

Under en genomsnittlig dag ar 2024 gjorde 72% av regioninvanarna nagon form
av resa under dagen, vilket ar en 6kning fran ar 2023 da 59% av invanarna
gjorde nagon form av resa under dagen. En viss del av denna férandring kan
forklaras av att man i undersokningen 2024 valde att stalla fragan pa ett litet
annat satt. Det ar darfor svart att avgora hur pass stor 6kningen i resandet
faktiskt &r och vad som ar en effekt av en férandrad insamlingsmetod, men
utifran forandringens storlek kan det med séakerhet konstateras att det har skett
en okning i resandet mellan ar 2023 och 2024. UtGver att antalet resor under en
genomsnittlig dag har dkat kan vi aven se att regioninvanarna anvander fler

fardmedel per resa under 2024 &n tidigare.

Vi gor fler kombinationsresor.

Under 2024 anvande 18% av regioninvanarna tva eller tre olika fardmedel
under sin resa, jamfort med 16% 2023. Samtidigt ser vi en minskning i det
totala resandet med kollektivtrafik.

Vi reser mindre med kollektivtrafik.

Som synliggors i graf 1 har antalet pastigningar pa Sérmlandstrafikens bussar
okat de senaste aren, men mellan 2023 och 2024 minskade antalet
pastigningar pa tag. Pastigningar pa tag har minskat med ca 10% sedan 2023,
fran 3 201 000 pastigningar 2023 till 2 899 000 pastigningar 2024, vilket dven
kan jamforas med 3 302 000 pastigningar 2019. Sérmlandstrafiken ser en liten
okning pa antal pastigningar pa buss fran 12 156 000 pastigningar 2023 till

12 192 000 pastigningar 2024. Men vi ser fortfarande mindre antal pastigningar

Arsbokslut Hallbart resande 2024
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2024 an vad vi hade i lanet innan pandemin da det lag pa 12 432 000

pastigningar.

Graf 1. Antal tusen pastigningar pa buss och tdg i Sérmland.
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Kalla: Data fran Trafikanalys, S6rmlandstrafiken samt Malardalstrafik.

Samma utveckling syns aven nar vi tittar pa antal kilometer som personer har
rest pa tdg och buss i Sérmland. For buss ser vi en liten 6kning fran 136 143
tusen personkilometer som rests under 2023 till 136 507 tusen personkilometer
2024, som synliggors i graf 2. Medan antalet kilometer som rests med tag har
minskat fran 247 181 tusen kilometer 2023 till 228 000 tusen kilometer 2024.
Daremot ser vi for tagtrafiken att vi, trotts minskningen 2024, reser langre
strackor med tdg 2024 an vi gjorde innan pandemin.

Arsbokslut Hallbart resande 2024
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Graf 2. Antal tusen personkilometer pa buss och tag i Sérmland.
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Kalla: Data fran Trafikanalys, S6rmlandstrafiken samt Malardalstrafik.

Jamfor vi resandet mellan olika fardmedel ser vi aven héar att kollektivtrafikens

fardmedelsandelar minskar, medan fardmedelsandelarna for bil, gang och cykel

ligger pa ungefar samma niva jamfort med 2023.

Diagram 1. Fardmedelsfordelning 2024 och 2023.

Tan s Ko!lel;;lgvetraﬁk Taxi Annat
0,4% 1%
Gang
5%
Cykel
Cykel 5%

Bil
72% 71%

Kalla: Data fran Resvaneundersdkning 2024 samt Allmanhetsundersokning 2023.
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Kollektivtrafiken tappar

fardmedelsandelar.

Som synliggors i Diagram 1, har kollektivtrafikens fardmedelsandel minskat
med sex procentenheter, fran 17% 2023 till 11% 2024. En viss del av denna
forandring kan bero pa att undersékningarna 2023 och 2024 genomférdes
under olika tidpunkter pa aret. Kollektivtrafikresandet paverkas dock inte i lika
stor grad av sasongsforandringar som gang och cykel gor och vi ser en relativt
stor forandring mellan aren, vilket gor det sékert att konstatera att

kollektivtrafikens fardmedelsandel har minskat.

Fardmedelsandelarna for gang och

cykel ar relativt oférandrade.

Andelen resor med gang och cykel ser ut att ha 6kat, men utifran att
undersokningarna 2023 och 2024 genomfordes under olika tidpunkter pa aret
beror troligen denna 6kning till storsta del pa en skillnad i vaderforhallanden
som paverkar resvalet, snarare &n en forandring mellan aren. | och med att
forandringarna ar sa pass sma for cykel och gang kan man darfor tolka
resultatet som att utvecklingen for gang och cykel mellan 2023 och 2024 &r
oférandrad. Jamfors resultatet for 2024 med resvaneundersokningen 2019 ser
gang och cykel ut att ha minskat nagot. Da undersdkningarna mellan dessa ar
har genomforts pa olika séatt gar det dock inte att sakerstalla hur stor denna
minskning ar. Bilens fardmedelsandelar &r ungefar det samma 2024 jamfort

med 2023 och hilen ar fortsatt det fardmedel som anvands mest i S6rmland.

Arsbokslut Hallbart resande 2024
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Bilen fortsatter att ha den tydligt storsta
fardmedelsandelen och anvands i 72%

av resornai Sormland under 2024.

Minskning i fardmedelsandelar for kollektivtrafiken fran 2023 syns aven tydligt
nar man analyserar kollektivtrafikens marknadsandelar gentemot andra

motordrivna fordon.

Kollektivtrafiken tappar

marknadsandelar till bilen.

Kollektivtrafiken tappar fem procentenheter av marknaden till andra motordrivha
fordon som bil mellan &r 2023 och 2024. Ar 2023 stod kollektivtrafiken fér 19%
av de motordrivna resorna i Sérmland och andra motordrivna fordon som bil,
epatraktorer och motorcykel stod for 81%. Ar 2024 gick denna marknadsandel
ner till 14% for kollektivtrafiken. Med motordrivna fordon réaknas i detta fall bade

tag och elbil som drivs pa elmotorer, men inte elcykel eller elsparkcykel.

Arsbokslut Hallbart resande 2024
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Kollektivtrafiken backar dven pa alla parametrar vad galler kundnojdhet, med
undantag for upplevelsen av att det ar enkelt att kdpa biljetter och resekort som

ser oférandrad ut jamfort med 2023.

Den totala ndjdheten med

kollektivtrafiken minskar.

Den totala nojdheten har minskat med tre procentenheter mellan 2024 och
2023 enligt bade ombordundersckningen och allméanhetsundersokningen. 73 %
av resenarerna som tillfragas ombord p& Sérmlandstrafiken uppger att de &r
nojda med kollektivtrafiken 2024. Nar samma fraga stélls till allmanheten
uppger endast 62% att de ar néjda 2024. Storst minskning ser vi bland andelen
resenarer som skulle rekommendera en van att resa med Sormlandstrafiken,
som har sjunkit med sex procentenheter fran 2023. Darefter kommer den
upplevda punktligheten som har minskat med fyra procentenheter. Upplevelsen
av sittkomforten, férarnas bemotande, avgangstidernas lamplighet och
mojligheten att anvanda restiden till det man vill, har alla forsamrats med tva

procentenheter.

Arsbokslut Hallbart resande 2024
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UTVECKLINGEN | LANET

Hur skiljer sig
resandet | lanet?

Andelen resor som gors med gang, cykel eller kollektivtrafik som huvudsakligt
fardmedel, alltsa fardmedelsandelarna for dessa fardmedel, varierar lite mellan
kommunerna i lanet. Som synliggors i Diagram 2 har Eskilstuna hdgst andel
resor som gors med hallbara fardmedel dar dessa star for 31% av resorna
under en genomsnittlig dag 2024. Lagst andel resor som gérs med hallbara
fardmedel ser vi i Oxelésund dar dessa utgdr 18% av resorna under en
genomsnittlig dag 2024. Den resterande andelen resor bestar av framfor allt

bilresor och till en liten del motorcykel, moped och andra fardmedel.

Diagram 2. Fardmedelsandelen for hallbara fardmedel fordelat pa kommunerna i
Sormland.

28 28 26 28 31 26 28
. l ] l . ) i l I . l
Totalt Vingaker Gnesta Nykoping  Oxelosund Flen Katrineholm  Eskilstuna  Strangnas Trosa
(n=14 427) (n=480) (n=520) (n=3 051) (n=536) (n=659) (n=1589) (n=5048) (n=1815) (n=729)
Diagrammet visar férdelningen mellan kommunerna avseende fardmedelsandelen for
héllbara fardmedel, det vill saga fardmedelsandelen for gang, cykel och kollektivtrafik

sammanslaget. Fardmedelsandelen beréaknas som andelen resor med ett fardmedel som
huvudsakligt fardmedel. Kalla: Sérmlands resvaneundersdkning 2024

Arsbokslut Hallbart resande 2024
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Aven andelen resta kilometer med olika fardmedel skiljer sig en del mellan de
olika kommunerna i lanet. Trosa, Strangnéas och Gnesta ar de tre kommuner
dar man reser langst med kollektivtrafik. Dar star kollektivtrafiken for 25-26% av
andelen resta kilometer fran och till kommunen under en genomsnittlig dag
2024. Vilket ar att jamfora med Oxelosund dar kollektivtrafiken star for 8 % av
andelen resta kilometer. Eskilstuna ar den kommun dar cykeln star for hogst
andel resta kilometer, med 4 % av andelen resta kilometer under en
genomsnittlig dag 2024. Oxelosund, Nykoping och Vingaker &r de kommuner
med hogst andel resta kilometer med bil, som utgér 80-84% av andelen resta
kilometer. Trosa har lagst andel resta kilometer med bil pad 70% en

genomsnittlig dag 2024.

Diagram 3. Andel resta kilometer med olika fardmedel.

m Kollektivtrafik ~ m Bil/Moped/MC — forare Bil/Moped/MC — passagerare Cykel Gang Taxi Annat

11

25

15

13

8
Totalt Vingaker Gnesta Nykoping Oxeldsund Flen Katrineholm Eskilstuna Strangnas

GCK 22% 16% 27% 18% 10% 21% 23% 21% 27%

Kéalla: S6rmlands resvaneundersdkning 2024.

Slutligen kan resandet jamforas baserat pa resefrekvens, det vill saga hur ofta
regioninvanarna bedomer att de anvander olika fardmedel. Som synliggjordes
ovan ar bilen det fardmedel som anvands framst som huvudsakligt fardmedel
samt for att transportera sig langst antal kilometer. Men vi kan aven se att bilen
ar det fardmedel som anvands mest frekvent, till och med oftare an gang. Som
Diagram 4 visar, anvander 45% bilen 5—7 dagar i veckan, vilket kan jamféras
med 37% som gar, 8% som cyklar och 9% som reser kollektivt 5—7 dagar i
veckan. Endast 7 % anger att de aldrig anvander bil som fardsatt. 13% anger
att de aldrig anvander gang som fardsatt, 48% cykel och 38% kollektivtrafik.

Arsbokslut Hallbart resande 2024
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Diagram 4. Genomsnittlig resefrekvens fordelat pa olika fardmedel.

Géang

37
Kollektivtrafik 4 10 1 17 38 1

Bil 45 8 4 113 1 1

MopedMC  gi111 2 92 1

-

Annat 12 2 8 67 17

m5-T dagar/  w2-4 dagar/ 1 dag/ 1-3 dagar/ Nagon dag Mer séllan Aldrig Vet g
vecka vecka vecka manad per kvartal

Kéalla S6rmlands resvaneundersdkning 2024.

Aven avseende resefrekvensen skiljer sig resandet ndgot mellan kommunerna i
lanet. Gnesta, Trosa och Oxelosund ar de kommuner dar invanarna gar mest
frekvent. Mellan 43 och 46% anger har att de anvander gang som fardsatt 5—7
dagar i veckan. Flen &r den kommun dar flest har angett att de aldrig anvander
gang som fardsatt. Har anger 18 % att de aldrig anvander gang, jamfért med
Oxel6sund med minst andel pa 6% som aldrig anvander gang.

Diagram 5. Genomsnittlig resefrekvens for gang.

Totalt (n=8 293) —— 8 63 8 [ 13

Vingaker (n=249)
Gnesta (n=340)
Nykoping (n=1 697)
Oxelosund (n=292)
Flen (n=421)
Katrineholm (n=928)
Eskilstuna (n=2 895)
Strangnas (n=1 055) 53 8 11

Trosa (n=416) | TR TN (64 4 7 [0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

» 5-7 dagar/ »2-4 dagar/ ~1dag/ -1-3dagarf = Nagondag Mersdllan = Aldrig Vetegj
vecka vecka vecka  manad per kvartal

Kalla S6rmlands resvaneundersékning 2024.

Resefrekvensen med cykel skiljer sig &nnu mer mellan kommunerna i lanet. Har
ligger Oxelosund hdogst med 11 % som anger att de anvander cykel som
fardsatt 5-7 dagar i veckan och med minst andel pa 38% som anger att de

Arsbokslut Hallbart resande 2024
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aldrig anvander cykel som fardmedel. | Flen anger 3 % att de anvander cykel
som fardmedel 5-7 dagar i veckan och 62% att de aldrig anvander cykel som
fardmedel. Tittar vi i stallet pa resefrekvensen med kollektivtrafik sticker Gnesta
ut med 12% som anger att anvander kollektivtrafik 5-7 dagar i veckan och 30 %
som aldrig anvander kollektivtrafik. | Vingaker och Katrineholm anger flest, 46%,
att de aldrig anvander kollektivtrafik.

Diagram 6. Genomsnittlig resefrekvens for cykel.

N e 7 5 2 [ 48]
dEmie s 6 15 s
B s s 3 s 2
[ 10 TR A AT D I T B
IS 9 9 4 13 s
BEeNRs 4« s ez 2
BN e 7 5 12 s
NS 7 s 12 s

Totalt (n=8 293)
Vingaker (n=249)
Gnesta (n=340)
Nykoping (n=1 697)
Oxeldsund (n=292)
Flen (n=421)
Katrineholm (n=928)
Eskilstuna (n=2 895)

strangnas (n=1055) [EIGINTZ006 6 13 [s2 2
Trosa (n=416) [EHMNSINN8 6 5 13 a7

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m 5-7 dagar/ »2-4dagar/ ~1dag/ -1-3dagar/ Nagondag Mersdllan »Aldrig Vetegj
vecka vecka vecka  manad per kvartal

Kélla S6rmlands resvaneunderstkning 2024.

Diagram 7. Genomsnittlig resefrekvens for kollektivtrafik.

Totalt (-8 203) [EMINEMI4 10 11 7o 88
Vingaker (n=249) [IEMINENZ 7 10 20 [ 4 2
Gresta (n=340) [IEEEMIIGSIN'S 9 14 12 L 3% 2
Nykoping (n=1697) @M 4 10 12 17
Oxelosund (n=292) AN 6 | 10 14
Flen (n=421) [IEINEN3 10 11 18
Katrineholm (n=928) ﬂ-|- 9 17

Eskilstuna (n=2 895)
Strangnas (n=1 055)
Trosa (n=416)

60% 80% 100%

» 5-7 dagar/ = 2-4 dagar/ ~1dag/ ~1-3dagar/ MNagondag Merséllan « Aldrig Vetegj
vecka vecka vecka  manad per kvartal

Kalla Sérmlands resvaneundersékning 2024.
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Endast 2 % av regioninvanarna har deltagit i nAgon form av bilpool eller
delningstjanst for bil under 2024. Samtliga kommuner hade invanare som
nagon gang anvant en bilpool eller bildelningstjanst. Anvandningen skiljde sig
fran 1% som anvant bildelningstjanster i Oxelosund, till 3% som anvant tjansten

i Eskilstuna, Vingaker och Flen.
Diagram 8. Andel som deltagit i bilpool eller annan bildelningstjanst.

Vet gj Ja

4%, \ 2%

Nej
94%

Kélla S6rmlands resvaneunderstkning 2024.

Ta del av fler resultat och beskrivningar kring statistiken i rapporten for

Sérmlands resvaneundersokning 2024 som ligger pa utvecklasormland.se.

Arsbokslut Hallbart resande 2024
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UTVECKLINGEN | LANET

Hur upplevs
mojligheterna att
resa hallbart i
Sormland 20247

Den upplevda mojligheten och attraktiviteten att resa hallbart baseras pa flera
olika faktorer. De viktigaste faktorerna som paverkar personers fardmedelsval
ar tid, pengar och bekvamlighet i relation till alternativet. Faktorer som resans
paverkan pa halsa och miljo &r ocksa betydande men for en betydligt mindre
andel av befolkningen. For att de hallbara fardmedelalternativen sa som cykel
och kollektivtrafik ska na en stdrre malgrupp och upplevas som mdjliga och
attraktiva fardsatt for fler behdver de darfor vara billigare, mer tidseffektiva och
bekvamare an bilen. Bekvamlighet handlar om allt fran komforten pa fordonet till

att k&nna att fardmedelsvalet fungerar smidigt ihop med livspusslet.

Fysisk planering som skapar narhet mellan olika malpunkter ar ett viktigt

verktyg for att paverka inte minst tiden och bekvamligheten for olika fardmedel.

| SOrmland har mer an en tredjedel av de
som arbetar eller studerar endast 5km

eller mindre till arbetet/skolan.

Arsbokslut Hallbart resande 2024
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Detta skiljer sig dock ratt mycket mellan kommunerna vilket synliggors i
Diagram 9.

Diagram 9. Avstand till skola och arbete.

Totalt (n=5 456) |ENIINEEN 12 14 13 18 16 3
Vingaker (n=160) 5 7 21 30 131
Gnesta (n-232) [FRIENE & 7 34 31 5

Nykoping (n=1113)
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Oxelésund (n=193)

Flen (n=253) 4 8 14 36 16 3
Katrineholm (n=593) 1 9 13 13 17 3
Eskilstuna (n=1938) 15 21 14 12 9 3

Strangnas (n=696) 7 8 9 28 30 1
Trosa (n=278) 6 14 5 33 25 3
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Kélla: S6rmlands resvaneundersdkning 2024.

Aven avstandet till att kunna nyttja mobilitetstjanster som kollektivtrafik har stor
betydelse for den upplevda bekvamligheten och tiden. Ungefar en av fem har
en hallplats de kan anvanda inom 200 meters avstand. Aven detta skiljer sig lite

mellan kommunerna vilket synliggoérs i Diagram 10.

Diagram 10. Avstand till hallplats.
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Katrineholm (n=928)
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Eskilstuna (n=2 895) 17 9 5 31 B
Stréngnas (n=1 055) 19 18 13 8 4 6
Trosa (n=416) 12 20 15 13 9 7

i &l Bl 100
EMindre &n 200 m =201 -500m 501 m- 1 km 11-2km 2,1-5km Mer &n 5 km Vet g
Kéalla: S6rmlands resvaneundersdkning 2024.

Ett annat viktigt verktyg for att paverka tid, bekvamlighet och pris ar att arbeta
framjande for hallbara fardmedel i bade utformningen av
transportinfrastrukturen och i utbudet av fardmedel och mobilitetstjanster. Dar
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finns ett par olika undersékningar som under 2024 har matt medborgarnas
upplevelse av transportinfrastrukturen och mobilitetslésningarna i S6rmland
2024; Cyklistvelometern, SCB:s medborgarundersékning och Sérmlands

resvaneundersokning.

Cyklistvelometern ar Cykelframjandets nationella néjdhetsundersékning dar alla
som cyklar i Sverige bjuds in att svara pa fragor om hur det ar att cykla i
kommunen. 2024 ser vi vara tva sormlandska kommuner pa bade forstaplats

och andraplats i rankningen 6ver 119 kommuner i Sverige

Oxeldsund och Katrineholm rankar
hdgst som vinnare i Cyklistvelometern |

Sverige.

Undersokningen mater cyklisternas nojdhet utifran olika parameter:

e Generell nojdhet
e Trygghet
e Tillgang till cykelinfrastruktur

e Framkomlighet i cykelvagnatet

e Cykelklimat

e Cykelns prioritet i kommunen
Kommunerna varderas pa dessa fragor och far ett betyg fran F som ar lagsta
betyget, till A som &r basta betyget. | Sérmland ligger kommunerna spridda pa
denna skala mellan betyg A och betyg E. Samtliga kommuner utom Gnesta ar
med i undersokningen 2024. | tidigare undersokningar ar endast Nykoping,
Eskilstuna, Katrineholm och Vingaker med. Av dessa har alla utom Nykoping

fatt ett battre betyg i ar jamfort med 2022.

Om vi tittar pa SCB:s medborgarundersokning for Sérmland ser utvecklingen
inte riktigt lika uppatgaende ut for medborgarnas upplevda forutsattningar att
kunna cykla i kommunen. Undersokningen staller tva fragor kopplat till cykling,
dels medborgarnas upplevelse av utbudet av gang- och cykelvagar, dels deras

upplevelse av trafiksakerheten pa gang- och cykelvagar i kommunen. | bada
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dessa fragor har medborgarnas genomsnittliga upplevelse forsamrats mellan ar
2023 och 2024, dock ar forandringen valdigt liten. Bada fragorna har nu ett

genomsnittligt betyg som ligger under gransen for betyget "ganska bra”.

Aven Sormlands resvaneundersokning belyser att regioninvanarnas upplevelse
av trafiksakerheten for cykel ar bristfallig. Trafikmiljon upplevs som saker fér de
flesta fardmedel, med undantag for cykel dar 4 av 10 inte tycker den kdnns

saker.

4 av 10 regioninvanare upplever att

trafikmiljo for cykel inte kdnns séaker.

Vi ser aven fler problematiska tendenser i Sérmlands Resvaneundersokning
2024 som tyder pa att forutsattningarna for cykling i lanet bor forbattras. Langt
ifran alla har tillgang till cykel i hushallet eller saker cykelparkering vid sitt arbete
eller skola.

Fler har tillgang till avgiftsfri
bilparkering an saker cykelparkering vid

sin arbetsplats eller skola.

Endast 33% har tillgang till saker cykelparkering vid sin arbetsplats eller skola i
Sormland, vilket synliggérs i Diagram 11.
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Diagram 11. Tillgang till parkering.

m Bilparkering avgiftsfritt ~ wSaker cykelparkering Bilparkering mot avgift

48

Totalt Vingaker
(n=6131) (n=180)

Gnesta
(n=259)

Oxelosund Flen
(n=212) (n=290)

Nykoping
(n=1244)

Kélla: S6rmlands resvaneundersokning 2024.

Inget av ovanstaende Vet ejVill ej svara

33 32
181718
16161 1616 16
I I I I111112 I I1313 I I il

Katrineholm
(n=677)

Eskilstuna
(n=2 207)

Strangnas Trosa
(n=764) (n=298)

Med séker cykelparkering avses till exempel cykelparkering som har ramlas, ar

upplyst under natten, finns pa en innergard eller finns i ett I1ast cykelrum.

Daremot har 48% av regioninvanarna tillgang till avgiftsfri bilparkering vid sin

arbetsplats eller skola.

Fler har tillgang till bil i sitt hushall an

cykel.

Vi ser aven att farre har tillgang till en cykel &n till bil i sitt hushall. 72 % av

regioninvanarna i Sérmland tillgang till cykel i sitt hushall medan 86% har

tillg&ng till bil.

Manga har en negativ uppfattning om

forutsattningarna for kollektivt resande.

De faktorer som invanarna ar mest negativa till vad galler férutsattningarna att

resa med kollektivtrafiken galler om man sparar tid genom en resa med
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kollektivtrafiken, om avgangstiderna passar ens behov och om det ar mojligt att
anvanda kollektivtrafiken for de flesta resor man gor. De faktorer som invanarna
ar mest positiva till ar enkelheten att kdpa biljetter och att fa information om

avgangstider och priser, samt att det kanns tryggt att resa med kollektivtrafiken.

Men aven for dessa faktorer ar det ungefar en av fem som inte upplever detta.

Diagram 12. Férutsattningar for kollektivt resande.
Medelvdrde  Ingen asikt

For de flesta resor jag gor, vel jag hur jag kan aka med kollektivirafiken [ IETEN 7 DS 3,6 15%
Det finns fordelar att aka med kollektivtrafiken jamfcrt med att aka med bl [ NNNECIE 25 D@y 3.0 16%
Jag kan anvanda kollekiivirafiken for de flesta resor jag gor [N ~ E 2,4 1%
Avgangstiderna passar mina betov [ IS = D@ 2,4 24%
Det # enkelt att resa med kollektivrafiken [N 2 D@ 31 23%
Det ar prisvart altresa med kollekivrafiken [ G == [Ew 2,7 30%
Det ar enkelt alt fa information om resan (avgangstider, bijetpriser) |G 22 GG 36 25%
Det &r enkelt att kopa biletter ochresekort. [l 20 GRS 3,7 20%
Nar jag reser med kollektivtrafiken har jag mofighet att anvanda restiden til vad jag vil [ IETIIN 22 DE 36 34%
Nér jag reser med kollekliviraliken ar det viKligt alt jag samtidigt bidrar il en batve mije [ 10 DG 39 24%
Jag kan lita pa alt jag kommer fram i tid nar jag reser med kollektivirafiken [ EEREGIIN 26 T 29 30%
Jag sparar tid genom att resa med kollektivtrafiken [ NNNRDRCGE ¢ D 21 24%
Jag har nara til halplatser och stationer for de flesta resor jag gor med kollektivirafiken [ NG ' DS 33 17%
Del kanns tryggt alt resa med kollektivtrafiken [ SHI 26 s 36 30%
o ... 0 = !
.

ste kollekliva fardme
lan och inte fatt

ands = [nstammer inte (1-2) (3) = Instdmmer (4-5)

Kélla: S6rmlands resvaneundersdkning 2024.

Under 2024 hade Sormlandstrafiken en punktlighet pa 90%, vilket ar en liten
forsamring fran 91% punktlighet 2021. Malartdg hade under 2024 en punktlighet
pa 84,5%, vilket ar en forsamring fran 90% 2021.

Utbudet av tagtrafik har 6kat fran 2023 raknat pa antalet tusen kilometer
tagtrafik som korts i Sérmland under 2024. | Graf 3 synliggors hur utbudet av
tagtrafik har forandrats Gver tid. Daremot har utbudet av busstrafik minskat

nagot i Sormland mellan 2023 och 2024 som synliggors i Graf 4.
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Graf 3. Antal tusen utbudskilometer tagtrafik i Sérmland.
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Kalla: Trafikanalys & Mélartag.

Graf 4. Antal tusen utbudskilometer busstrafik i S6rmland.

17500
17366

17000 / \ Kma_mm
1687

16772

16500

16000 1,,——16075
1590

15500

6317

15000
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Kalla: Trafikanalys & Malartag.

Mojligheten att kombinera olika fardslag &ar ocksa en viktig faktor som paverkar
attraktiviteten att resa hallbart. Var fjarde invanare i Sérmland kan tanka sig aka
mer kollektivtrafik om det skulle bli enklare att kombinera buss och tdg med
cykel. Nastan var tredje kan tanka sig att &ka mer kollektivt om det var enklare

att kombinera med bil.

Det finns en tydlig vilja bland befolkningen att férutsattningarna for gang, cykel
och kollektivtrafik ska forbattras. Som synliggoérs i Diagram 13 ar kollektivtrafik

det fardmedel som flest tycker borde prioriteras hogre an idag.
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Diagram 13. Prioritering av olika fardslag.

Medel-
varde

E
—aE

Kollektivtrafik borde prioriteras higre an idag - 23 l

Bil borde prioriteras hogre &n idag - 30 - 2,7
0%

40% 60% 80% 100%

Gang borde prioriteras hogre an idag

M
w

Cykel borde prioriteras hégre &n idag

39

0%

Q

H |nstammer (4-5) (3) ®Instammer inte (1-2)

Kéalla: S6rmlands resvaneundersdkning 2024.

Vi ser aven en okad vilja bland regioninvanarna att anvanda kollektivtrafik mer
jamfort med bil. 2024 svarade 44% att de har 6vervagt att nyttja kollektivtrafiken
mer jamfort med bil, varav 20% upplevde att det &ven ar praktiskt mojligt for
dem att gora det. Detta ar 6kning med 7 procentenheter fran 2023 da 37%
svarade att de hade 6vervagt att nyttja kollektivtrafiken mer jamfort med bil.
Attityderna har forandras stabilt i en positiv riktning sedan flera ar tillbaka och
jamfor vi med attityderna 2019 ser vi en 6kning p& 18 procentenheter da 26%
svarade att de hade 6vervagt att nyttja kollektivtrafiken mer jamfort med bil.
Storst 6kning ser vi andelen som svarat att detta aven ar praktiskt mojligt for
dem.

Diagram 14. Andel regioninvanare som Overvagt att nyttja kollektivtrafiken mer jamfort
med bil férdelat pa 2024, 2023 och 2019.
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80% 73%

70%
60% 58%
50% 48%
40% m 2024
30% 0% 24% 24% L% m 2023
20% 13% I I m2019
10% 8% 8% g
oo I . | ] I Hm”
Nej

Vet ej/vill gj svara

Ja, och det skulle vara  Ja, men jag har inte
praktiskt mojligt for ~ mojlighet till det just
mig nu

Kélla: Data fran allmanhetsundersokningen 2024 och 2023.

Det finns aven ett intresse bland befolkning av att anvanda andra typer av

delningstjanster sa som bilpool.

Var tionde invanare har intresse av att
delta i bilpool eller andra tjanster for

bildelning.

Det finns i nulaget ingen ordentlig kartlaggning déver utbudet av delningstjanster
sa som bilpooler och cykelpooler i Sérmland. Ingen av kommunerna gor nagon
matning pa detta. Daremot vet vi att det existerar flera bildelningstjanster runt

om i de flesta kommunerna i Sérmland under 2024. Aven publika elsparkcyklar

finns tillgangligt i Eskilstuna, Nykoping och Strangnas.

Ta del av fler resultat och beskrivningar kring statistiken i rapporten for

Sormlands resvaneundersokning 2024 som ligger pa utvecklasormland.se
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UTVECKLINGEN | LANET

Vilka insatser har
genomforts I lanet
under 2024 fOr att
framja hallbart
resande?

Det finns en enorm bredd av insatser man kan genomféra for att framja och
mojliggora for ett mer hallbart resande. Det handlar om atgarder inom allt fran
infrastruktur, mobilitetstjansteutbud, stadsstruktur, drift och underhall och
kommunikation och kampanijer. Insatser kan goras av alla méjliga aktérer sa
som arbetsplatser som erbjuder sina anstallda battre férmaner for hallbar
arbetspendling, fastighetsdgare som erbjuder bilpool och cykelpool fér boenden
och foretag som tillgangliggor alternativa mobilitetslésningar som delningscyklar
och elsparkcyklar. Regionen ar som kollektivtrafikmyndighet en sarskilt viktig
aktor tillsammans med kommunerna som utvecklar vara stader och samhallen
pa satt som kan framja for hallbara reseval. Regionen och kommunerna ar aven
stora arbetsgivare och har en betydande roll aven i denna egenskap. Nedan
beskrivs ett utplock av de insatser som genomférts under 2024 av Region

Sormland och S6rmlands kommuner.
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36 km ny gang- och cykelvag har byggts

ut under 2024.

Totalt finns 898km bilseparerad gang- och cykelvag i Sérmland 2024.

Utodver utbyggnad av gang- och cykelvag, har en hel del andra
infrastrukturatgarder genomforts under aret som framjar hallbart resande. Det
har byggts ut:

e Cykelgata med rod asfalt, skyltning och malning

e Hastighetssakrade gang- och cykelpassager och reglerade
cykeldverfarter

e Cykelparkeringar vid busshallplatser

e Cirkulationsplats

e Trafikdar

¢ Mountainbike-led och skyltning for rekreationcykling

e Pumptrack langs gang- och cykelvag till skola

e Nya vaderskydd och upprustning av busshallplatser for att sakerstalla
tillganglighetsanpassning

e Nya asfaltbelaggningar pa gang och cykelvagar samt forbattrad

belysning langst med vagarna.

2024 borjade aven med det fortsatta arbetet att utveckla Nackrosleden och
trafiksakra de delar av leden som for tillfallet ar for osakra for att kunna klassa

leden som en nationell cykelled. Tyvarr fortgar denna insats inte.

Nackrosleden avvecklas.

| slutet av 2024 beslutade den Regionala utvecklingsndmnden att avbryta och
avsluta arbetet med utveckling av Néckrosleden. Projektet "Utveckling av
Nackrosleden” har drivits under 2023 och 2024 av Hallbar regional utveckling
(HRU) i samarbete med kommunerna i S6rmland och Trafikverket Mellersta

regionen. | och med beslutet om att avsluta utvecklingen kommer regionens
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arbete och ledhuvudmannaskap att upphdra och den nuvarande leden kommer
avvecklas genom att skyltning och kommunikation kring den nuvarande leden

tas ner.

Trosas centrala gator blev

sommargator.

Trosas centrala gator gjordes, precis som tidigare ar, till sommargator. Under tio
veckors tid var det motortrafikférbud vid Trosa torg och Fiskargatan, i stallet
Oppnades gatorna upp for att boende och besoékare fritt skulle kunna strosa i

lugn takt, ta promenader och cykla ner till vattnet.

NykOping integrerar bil- och cykelpooler
i planeringen for tva nya

bostadsomraden.

| Nykoping har hallbart resande integrerats tidigt i planeringen av tva nya
bostadsomraden. Under 2024 har kommunen arbetat med att sékerstalla att
bade bilpooler och cykelpooler kommer att finnas tillgangliga for de boende vid
inflyttning. Denna insats ar en del av Nykopings langsiktiga strategi for att
minska trangsel, utsl&pp och parkeringsbehov i staden. Genom att gora delade
mobilitetstjanster till en naturlig del av nya bostadsomraden okar ocksa chansen

att fler invanare valjer hallbara transportalternativ i sin vardag.
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Sormlandstrafiken uppmuntrar
arbetsgivare att erbjuda reseférmaner

pa kollektivtrafiken.

Sormlandstrafiken har tagit fram nytt informationsmaterial riktat till foretag.
Syftet ar att uppmuntra arbetsgivare att informera sina anstallda om férdelarna
med att resa kollektivt och darigenom minska bilberoendet. Genom att
underlatta for foretag att erbjuda sina anstallda reseférmaner och rabatterade
biljetter hoppas man kunna 6ka kollektivtrafikens attraktivitet bland pendlare och

affarsresenérer.

Utover detta har Sérmlandstrafiken under aret infort mojligheten fér ungdomar

att "blippa" sitt bankkort vid resor 6ver flera zoner.

Sormlandstrafiken har genomfort ett flertal olika kampanjer och aktiviteter under
aret sa som till exempel en tavling om Sormlands finaste busshallplats som
korades av resenarerna. Maskoten Busse var ute och traffade barnen pa ett
flertal olika evenemang runt om i lanet och Sérmlandstrafiken vann pris for en
kampanj om vikten av att anvanda balte. Resenarerna fick skicka
karlekshalsningar till varandra som presenterades pa busskarmarna under Alla

hjartansdag.
Bussfdrarna hyllades | satsningen

“Bussforarens ar” for deras

betydelsefulla arbete.

Sormlandstrafikens satsning "Bussférarens ar” pagick under hela 2024 dar flera
bussforare presenterades pa sociala medier och pa busskarmarna och hyllades

som de hjaltar de ar.
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Flera av kommunerna har engagerat sina medborgare pa olika satt genom
utmaningar och tavlingar sa som Cykelvanligast cykelutmaning och tavling om
cykelvanligast arbetsplats, Vintercyklist tavlingar samt Trafikkalenderns Ga &
och cykla-utmaning for skolbarn. Under mobilitetsveckan ordnades flera
evenemang och insatser runt om i lanet dar hallbart resande kommunicerade
och uppmarksammandes pa alla mdjliga satt. En uppskattad aktivitet bland
barnen var cykeluppkorningen som anordnades pa en skola i Katrineholm dar
barnen efter lite teoretisk kurs och cykelbana fick ett valfortjant cykelkorkort.

Katrineholm delade ut cykelkorkort till
skolbarnen efter lyckade

cykeluppkorningar pa manoéverbana.

Utover cykeluppkorningen ordnades flera andra aktiviteter runt om i lanet, sa
som till exempel uppvisning av cyklar under motionslopp, stadscykelvandringar,
cykelkurser for vuxna och montrar och information pa Malardalens universitet
och ute pé torgen. Mobilitetsveckan blev dven en vecka dar hallbart resande
fick ta plats pa regionens och kommunernas sociala medier, busskarmar,

fikarum och andra kanaler ut till bade medarbetare och medborgare.

Nykdping korade en vinnare bland de 20
olika skolor som deltagit i den

aterkommande bussdesigntavlingen.

Nykoping fortsatter med sin bussdesigntavling dar skolorna i Nykopings

kommun far tavla om att fa sin kreativa design folierat pa en av elbussarna som
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kor i Nykopings stadstrafik. Arets tavling hade temat: "Hallbara resor med

omtanke — kollektivtrafiken som superhjalte for miljon”

Flera natverkstraffar, planeringsmoten
och kunskapsseminarium haolls for att
starka det regionala arbetet och
samarbetet med hallbara resandet i

lanet.

Utodver insatser och aktiviteter riktade till invanare i lanet, har &ven en hel del

gjorts under aret for att starka det regionala arbetet med hallbart resande.

Som en del i atgardsprogrammet for Sormlands miljo genomfordes ett
kunskapshdjande webbinarium om hur vi minskar konflikter i trafiken under
byggskedet. Tjanstepersoner pa kommunerna bjods in vilket resulterade i en
utvecklad dialog om amnet internt och uppstartade projekt i omradet hos nagra
av kommunerna. Atgérderna relaterade till hallbart resande plockades tyvarr
bort ur Atgardsprogrammet for Sérmlands miljé p& grund av bristande resurser

och prioriteringar utifran detta hos regionen.

Natverket for hallbart resande bestdende av Region Sormland, lanets
kommuner och Energikontoret i Mélardalen fick under 2024 bygga kunskap
inom delat resande och mobilitet som tjanst. Natverkstraffarna leddes av
regionen tilsammans med RISE och resulterade i en fardplan fér delat resande

som ska vagleda lanets arbete framat.

Under 2024 har flera kommuner i Sérmland samt Region Sérmland tagit steg
for att starka arbetet med hallbart resande genom strategiska initiativ, analyser

och program.
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Nykoéping har en ny antagen
parkeringsstrategi och uppdaterad

mobilitets- och parkeringsnorm.

Den nya parkeringsstrategin fungerar som en langsiktig vagledning for hur
parkeringsbehov ska bedomas inom Nykdpings kommun. Strategin betonar
vikten av att integrera parkering som en central del i stadsutvecklingen for att
stddja hallbara transportval och minska bilberoendet. Genom att prioritera gang,
cykel och kollektivtrafik syftar strategin till att skapa en mer tillgénglig och
attraktiv stadsmiljo. Den antagna mobilitets- och parkeringsnormen kompletterar
parkeringsstrategin genom att specificera riktlinjer for parkering vid
nybyggnation och ombyggnation. Normen erbjuder flexibla parkeringstal, vilket
innebar att kraven pa antal parkeringsplatser kan anpassas baserat pa

projektets lage, tillgang till kollektivtrafik och planerade mobilitetsatgarder.

Pa regional niva har Region Sérmland tagit fram flera planer, program och
malbilder som ska starka det regionala arbetet med hallbart resande. Bland
annat har en fardplan for delat resande tagits fram i syfte att starka
mobilitetstjanster sdsom kollektivtrafik, samakning, bilpooler och cykelpooler.
Regionen har antagit en malbild for regionala cykelstrak och utrett mojligheterna

till deras realisering.

En territoriell strategi har tagits fram
som majliggor finansiering for projekt
som framjar hallbar mobilitet |

So6rmland.
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Strategin beskriver ett flertal atgardsbehov for att starka den hallbara
mobiliteten i l[&net, samt mojliggor for Regionen, kommunerna och ett flertal
andra aktorer i l&net att soka finansiering genom den nationella regionalfonden

for projekt som framjar hallbar mobilitet i S6rmland.

Hallbart resande och tillganglighet
Integreras i S6rmlands
besbdksnaringsprogram och lyfts som
ett viktigt insatsomrade for att starka

Sormlands bestdksnaring.

Malbilden i Sérmlands bestksnaringsprogram ar att: Sérmland har ett
sammanlankat och hallbart transportsystem, dar resan inom och till lanet &r en

attraktiv och integrerad del av bestksupplevelsen.

Region Sérmland har ocksa integrerat transportperspektivet i
energieffektiviseringsradgivningen for sma och medelstora foretaget genom
projektet GeniOMS, dar fokus har legat pa att koppla samman

energieffektivisering och hallbara resval.

Under 2024 har Sérmlandstrafiken gjort en stérre 6versyn av Sérmlandstaxan,
dar zonindelning, prissattning och biljettprodukter har analyserats for att skapa
en mer attraktiv och anvandarvanlig kollektivtrafik. Dessutom har en ny
marknads- och forsaljningsstrategi tagits fram for att starka kollektivtrafikens roll
i lanet. Ett viktigt steg i det arbetet & implementeringen av en ny
varumarkesplattform, dar fokus ligger pa att tydligare kommunicera

Sormlandstrafikens identitet och vardeerbjudande.
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Sormlandstrafiken har tagit fram en
varumarkesplattform som breddar
kollektivtrafikens roll och positionerar
kollektivtrafiken som ryggraden for

hallbart resande.

Sormlandstrafikens varumarkesplattform betonar Sé6rmlandstrafiken som en
nyckelspelare i skapandet av ett mer hallbart och tillgangligt samhélle genom att

framja rorelsefrihet, mobilitet och sammanlankade transportlosningar.

Region Sormland och kommunerna har en betydande roll som organisation for
att framja bade forutsattningarna och incitamenten for hallbart resande for bade
anstallda och besokare. Pa flera hall i lanet har organisationerna gjort olika

interna insatser for just detta.

Region Sormland, Trosa, Nykoping och Eskilstuna har genomfért interna
resvaneundersokningar for att mata hur anstallda reser bade i tjanst och till och
fran jobbet. Katrineholm, Vingaker och Eskilstuna har genomfort
cykelutmaningar dar anstallda fatt tavla genom att cykla till och fran arbetet
samt under arbetstid.

Region Sormland har byggt en ny lasbar cykelbur for anstallda pa Nykopings
lasarett med 40 platser. Bilparkeringsavgifterna har hojts vid tre sjukhus under
aret och en tipsrunda med hallbart resande tema ordnades med ett

kollektivtrafikkort som pris till vinnaren.
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Region S6rmland ordnade cykelservice
utanfdor regionens fyra sjukhus dar
medarbetarna kunde lamna in sin cykel
for en enklare service under

arbetsdagen.

Totalt fick 212 regionanstallda sina cyklar servade utanfor Sormlands fyra
sjukhus. Utover detta har aven regionens formanscyklar visats upp for att
mojliggora for medarbetare att se, kdnna pa och prova cyklarna innan de tar
beslut om de vill képa en cykel pa bruttoavdrag. Slutligen har regionen arbetat
fram ett koncept for reseradgivning for regionens verksamheter dar
verksamheterna kan fa vagledning i hur de kan gora forbattringar och insatser

pa arbetsplatsen som framjar en mer hallbar arbetspendling och tjansteresor.

Arsbokslut Hallbart resande 2024
Mars 2025

32



